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INFORMAT ONEN und VORSCHLÄGE zu R par a urm thoden und Sp zialwerk­
z uge bitt n wir auf in m FormL1lar "Schad nsm ldung" an uns. au 
dm Ublichen W g einzur ich n . 

M O T O R 

SERVICE 04-22 

METHODES-REPARATION 

,---7 
1 1 1 l,_ ___ _J 

FAHRZEUGTYP KUPPLUNG WECHSEL­
GETRlEB • 

AUTOMATIK-
TYP ALTE 
BEZEICHNUNG 

8 10-02 

HUBRAUM 

1289 cm3 

GETRIEBE 

352 

1 
1 

1 
R 1 17 180 DBR335 

- -----+~-----+--- .---f--- _.._______,.._--------4 ! 
1 

1 
R 1 330-R 1171 

i - - ----+--------li-- - -------i 
11 

R 1177 

810-02 1289 cm3 

8 10-05 1289 cm1 

180 DBR335 352 1 

1 

8 10-06 1289 rn.3 4139 

R 1337 
8 10-05 1289 cm1 180 DBR335 352 1 

--

810-06 1289 cmJ 4 139 

810-02 1289 m 

842-01 1250 cm3 

~ R 2 360 180 DBR335 352 1 

1----t--~----+----------1-------t-----t----~ 1 
R 1170 

Au 6 t ra l i~_n _ _ -t--------~ ---- -----+-1-80_ D_B_R_3 _3 s_ -+-_3_5 2 __ ----t-1 ___ __ --1 

R 1330 1 842-01 1250 m~ 11ao DBR335 1 Austra Li n 352 ! R 
1
1 .

3
1 ?,

7
7 A t---1 84 2-05 ---··-··- ,_._~2-~:-crnl··- - - •----- --•-1-------------·~----

',·/ R , US t"tl-

1 in 180 DBR335 352 
1'r---------+--------+-----------i 

1 R 1 17 >- - ~~-os ____ ~ --1 J97 m3 - ···--+ ---------'-------1--------1 

! _ - ·· _ . __ 

1 
__ 84 7- 0n _____ -t-1 97 rn 3 1 

1 " l"J38 8 11 7- 05 · ·- . ±nn l'm1 -~~·· 1 1·8-;-;R3 5 l_ 352 - 1 

A47 - nn 1 97 cm3 1 

''----------'--"-----~- - - ------

4'139 

41 9 
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R 1170 - R 177 -
R 11 7 1 - R 111 79 
Fahrzeuge mit 
Wechsel get riebe ode r 

R 1330 - R 1337 
Fahrzeuge mit 
echselgetriebe 

oder Automatik­
g triebe Automatikgetriebe 

1312 Illill 

1312 mm 

- - --· 
24 4 1 mm 

8 12 · mm _ 

314 mm 
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B 

C 

879 
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Abmessungen (in nnn) 

A - Grösste Länge 4 371 oc:: w 
B - Grösste Brei t e 616 
C - Höhe (leer) 1 55 
D Radstand 2 441 
E - Spurwei te am Boden (vorne) 1 312 
F Spurweite am Boden (hinten ) 314 l 
G - Bodenf r eiheit bel aden 131 

F H - Höhe des Hecktü rrahmens 760 
J - Tiefe des Laderaumes 650 
K Höhe des Laderaumes 830 76 8 69 
L - Breite des Hecktürra hmens unten 100 

Ll - Brei te des Hecktürrahmens oben 045 
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Ahm ssun&en (in mm) 

A - Grösste Länge 
B - Grösste Breit 
C - Grösst Höh (1 r) 
D - Rad tand 

D 
A 

E - Spu weite am Boden (vorne) 
F - Spurwe ite am Bod n (hint n) 
G - Bad nfr h t b lad n 
H - H~he d He k ürrahm ns 

,----i 
1 1 L _ _ _ _.. 

VARIABLE "S0CIETE" 

• 

·· , 1. -· 
M 

... .. 

4 37 1 
1 6 16 
1 455 
2 441 

312 
3 14 
1 31 
760 

N 
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H 

• E 

~ • B 

L1 

C PC O Yo 

J - Ti fe des Laderaums 
K - Höh e d s Lad raum s 

768 69 

L - Brei de s Hecktürrahm n 
un n 

Ll - Br it d s R cktür hmen 
oben 

M - Br t zwis b n d 
därnp -rb fe 

N - Maxim~l e 
Lad era um s 

S O -

• 
• 

7 0 
830 

1 100 

04 5 

870 

290 



IDENTIFIZIERUNG OßS FA~R ZEUGE. 

Im Motorr um sind zw i S hilder ob r­
halb d s re h n Radlauf ang bracht. 

D s Rhombenschild m't --------
d m 
der 

(A) 
r (B) 

d s Mod ll -

Das ovale S h ld 

Es enthält : 

w st auf den 
eingebaut n Motor hin 

d n in-

- in 3 di Ausrüs unssnummer : 

d" B -
L1 führ un g 

dies gibt an, f ür w lches L nd das 
b rreff nd Fahrzeug b stimmt ist 

- ·n 4 (erst ab Modell 1973) ! 

H'nweis 
ab Werk 
usw. ) 

- in Fabrikationsnummer 

- in 6 das ModeJJ_j a.hr 
(nur in Fahrz ugen für bestimmt 

b n 

Länder) 

AUFSCHLUSSELUNG DER AUSRÜSTUNGSNUMMERN 

Normalausrtis ung 

1. nkung 

1 nks r chts 

131s Modell 1971 S ri S r 
100 700 

Ab Mod 11 1971 Ser S r·e 
100 600 

N-7 

"s 
Lenkung 

links 

ed 
200 

Seri 
200 

A 
B 

C 

1 
Spezialausrüstung 

Lenkung 

r chts links e h s 

S rie Ser Sri 
8 O 500 600 

Sri Se Ser 
700 500 800 



FUR FAHRBAREN WAGENHEBER 

Je nach Typ d s Wagenheb rs eine d r Buchsen 
Cha .408 zum Anbring n des Aufsatzes Cha . 280 
v rwenden. 

VORNE 

L'mousin 

Den Wagenh ber m t dem Aufsatz Ch . 280 
unter den Längsträg rn in Höh der 
Que 1enkerachsen ansetz n. 

SEITLICH 

Limousine und Variabl 

f)en Aufsa z Cha . 280 unt r dem L'"ngs­
cr· g~r der Bod ngrupp unte rhalb der 
Vord rtUr ansetzen. 

N -8 
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HINTEN 

und V ri bl 

D n Kopf e ines fahrbar n Wag nh ber s 
unt r d r H n rach an tz n . 

Variable 

D n Aufsa z Cha . 280 unt r dm H ckblech 
an tzen d n Rand d H kbl ·h s in 
d r Aussparung es Au fs n. 

'\O~' 
\ 1 

~ 

lLJ I _J ,, 
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ZUSÄTZLICHER KORROSIONSSCHUTZ DER HOHLRÄUME 

ALLGEME NES 

Es wird e . n Spez"al-Korrosionsschutz aufg brach , der ~in n gut haftenden Film bild · . 
Dies~r gPw~hrleistet ein n wirksamen Schutz , auch un er ungUn s i ge~ Betriebsbedingun­
g n (Küste~ Streusah usw . .. , ) . 

ANWENDUNG 

Hohlräume von Längs- und Ouer r"get"n, Tüi:käs ten usw., in die das Schut zm 't t: 
durch an g ·gne er Posi ion angeb,:achte Bohrungen eing sprit z - wird. 

Verwendet werd n dabei entweder bereits vorhandene oder noch zu bohr nd e Lcicher 
(0 8 mm) 1 di anscbl iessend dur h Kunststoff- ode r Gummistopfen ve r schloss n 
werden. Letztere sind in der üblichen Weise bei den Ersatzteillag rn unter der 
Bestell-Nr. 77 03 074 013 zu bestellen. 

EMPFOHLENE PRODUKTE (ATRLESS-VERFAHREN) 

TECTYL 506'WD Nt . 77 01 391 655 - 56 Lit r 
Nr.77 01 391 654 - 22 L t r; 

CRYLA-GARD Nr . 77 01 393 :34 0 - 200 Lite 
Nr. 77 01 393 34 1 - 60 L · ter 

SPRC Nr . 77 01 93 184 - 60 L r 

BENÖTIGTE GE.R.Ä E 

J nach Anzahl d . r ,:u b ha,nd lnd n Fahrz ug sind unter h1 dl 'l h · G ri.i e 
geeignet : 

- Spritzpis ol e m · t VonatsbehiH e _ und Verl ·ngerung 
für B ri b t wo tägli h 2 bi 3 Fahrzug b hftndelt werden 

- Spri zp·s 1e mit Z stäub r, wel h e ne s ics an ··n n Luftdruck ns hluss 
und ander rseits direkt am Fass angeschlossen werden kann - fUr mittlere 
ßet i be . 

Beide Get"äte werden in Frankr h durch 11 TECTYLFRANC 111 v rtri ben. 

Spri zp·stol m t A· rless- Zerstäuber fUr Betri be, in denen eine grosse 
Anzahl von Fahrzeugen behandelt we den. 

ACHTUNG : In einigen Exportiändern empfehlen wir andere Produl< e 1.1nd Geräte. Informa-
tion 11 hierüber e halten S1 von d r zuständig n Kundendienstleit1.mg. 

ZU TREFFENDE VORSICHTSMAS SNAHMEN 

Damit das Schutzmitte l f U sig bl b , darf die Umg bungstemperatur nicht un ter 10°C 
absinken. 

Es ist besser , zu vi l als zu w nig Schutzmittel einzuspr tz n; b i den Hohlräumen 
muss aus d n Bohrungen und 131 , h ug n austr t n. 

Das zu behandelnde Fahrzug sollte auf eine HebebUhn gest llt w rden (am best en mit 
durchhäng nden Rä d 1'fl), da so die verschiedenen Punkte b ss r zugängli h s nd . 

Da Produkt durch die Bohrungen usgieb g n lle R htungen inspritzen. 

ERNEUERUNG D.ES HOHLRAUMSCHUTZES 

Es epf i hlt sich, die ßetiandlung des Fahrzeuges j ä hrlich zu wiederhol n. 

N-10 



Ein Loch in d n 

A - 40 mm 
R = 110 mm 

J\UFBAU UNO VERSCHRAU131'E KAR0SSERIETEIL· -------·- -

ind die ~·n pri zpunkte aufg führt. 

Hint rtür n -----
Türkasten b hr n Ein 1. eh in d n Türk 

C = 180 mm 
D = 70 mm 

_,n bohr n 

r ---7 
1 1 L ___ ..J 

Di Bohrung von 8 mm 0 nah Auftra end s 
S hut zmittels m inem Kunststoffstopfen, 
B stell-N .77 03 074 013, verschliess n. 

Eine Bohrung von 8 mm 0 nach Au rag n d s 
Schutzmi r 1 mit e in m Kunststoffs opf n, 
Bes 11-Nr.77 03 074 013, v rs hl ssen. 

c l 

"/2912 1 

Das Schutzmi t 1 mit v rring rt m Druc.k auf die unter und äussere P, 
d r Türen auftragen , dabei die TUrschlösser nicht insprühen. 

N-11 
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Mo Jrl w ub 

Eln. prit zpunkl : Au ss parun ge n d r 
obe r n tin<l unL e r n fl a ub 1we r s t i fun g n. 

Ko 

Einspr· zpunkt : Aussprung n am 
hint r n Qu rträge r . · 

Gepäckraum 

Vom Gepäckraum-Innern he r das Schutz­
mitt 1 recht s nd 1 inks an d r Verbin­
dung Radkasten - hint re Kotfl üge 1 
sowie an d r Verb ndung Ko t flügel -
seitliche Gepäckr umwand (nur 1 nks­
seitig) auftragen . 

N-12 
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EINSTIEGSCHWELLER 

Einsprit zpunk : 4 Bohrungen 0 8 mm in 
den Einsc ·egschw 11 r einarbeit n. 

HINTE_RE PART E 

C = 190 mm 

Di Öffnung n anschli ssend mit dem 
Stopf n, Bes ell-Nr.77 03 074 013 1 

v rschli ssen. 

78B12 

72914 ,1 

N,13 

VORDERE PARTIE 

B 

B = 710 mm 

D Öffnung n anschliess nd mit dm 
Stopfen, Bestell-Nr.77 03 074 013, 
ver chliess n. 

72913.1 

1 
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BODENGRUPPE 

Anwendun d s Schu ·zmittels d 1rch Einspri zöffmmg n unter de . Boden­
gruppe, welche b reits vorhanden sind oder noch gebohrt w rd n müssen. 

In 1 

In 2 und 3 

n 4 und 5 

In 6 und 7 

In 24 und 25 

In 8 und 9 

n 10 und 11 

In 12 und 13 

In 14 und 15 

In 16 und 17 

In 18 und 19 

In 20 und 21 

In 22 und 23 

In 26 und 27 

- S an,zlöch r iin vord ren Querträg r 

2 Bohrung nunter d n 1 nken und r chten L·ngsträ rn bohren A: 90 mm 

- 2 vorhandene Bohrungen d r rechten und link n Längsträg r 

- 2 vorhand ne Bohrung n der unteren rechten und linken Längs räger 

- 2 vorhandene Bohrungen der unteren rechten und linken Längsträ~er 

2 vorhandene .Bohrungen rechts und 1 inks m Que räger der vord ren 
Partie der Bodengruppe 

- vorgesehene Bohrungen rechts und links in den Wink ln des m ttleren 
Querträgers 

vorhandene Bohrungen rechts und links in d r hittter n Pa~ti d r 
vorderen Längsträger 

- vorhanden 'Bohrungen rechts und links in der vorderen Partie 
der vorderen Längsträger 

- vorhandene Bohruag n rechts und links in den Trägern iut Aufnahm d r 
hin ren Querl nker 

- 2 vorhandene Bohrungen rechts und links in den hinter n Längsträgern, 
i n de M tte der Hintera hse 

- 2 vorgeseh ne Bohrungen rechts und links an den ällsser n Seicen d r 
hint ten L„ngsträ.ger 

- an den linken und re ht n Enden der hint ren Längsträg r 

- in den Aussparungen un en an de r Hint erachse. 

N-15 
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EINZELTEILE DER KAROSSERIE 

INr~T 

CHARAK_TERISTll<.EN 

- Bodengruppe 
- Verschraubte Karosser·eteile 
- Funktionsabstände der beweglichen 

Karosserieteile 
- Verschweisste Ka osseriete le 

BODENGRUPPE 

- Kontrolle mittels Messlehre 

VORDERE SEITENTÜR 
- Ausbau - Einbau - Einste lung 
- Ab- und Anbau d r Tlirverkleidung 
- Aus- und Einb u der Türscheibe und 

d s Scheibenh bers 
- Aus= und Einbau des Türschloss s 

HINTERE SEITENTÜR 

Ausbau - Einbau - Ein ellun.g 
- Ab- und Anbau der Türverkleidung 
- Aus- und Einbau des Türschlosses 
- Aus- und Einbau der TUrsch ibe und 

d s Sch~ibenh bers 

MOTORHAUBE 

- Ausbau - Einbau 
- Haubenverriegelung 

GEPÄCKRAUMHAUBE 

- Ausbau - Einbau 
- E nstellung 

HECKKLAPPE 

- Au bau - Einbau - Einste lung 

W NDLAUFBLECH 

- Au bau - Einbau 

Seite 

3 

10 

15 

22 

25 

26 

28 

29 



INHALT 

VORPERKOTFLUGEL 

- Ausbau - Einbau 

VORDERE STOSSFÄNGER 

- Ausbau - Einbau 

HINTERE STOSSFÄNGER 

- Ausbau - Einbau 

ZIERLEISTEN UND FRONTGRILL 

- Ausbau - Einbau 

ARMATUREN BRETT 

- Ausbau - Einbau 

DACHZIERLEISTE 

- Austausch 

SITZE 

- Ausbau - Einbau - Einstellung 

SICHERHEITSGURTE 

WINDSCHUTZ- UND HECKSCHEIBE 

- Ausbau - Einbau 
- Instandsetzung der beheizten 

Heckscheiben 
- Geklebte Innen-Rückspiegel 

Seite 

30 
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32 

33 

34 

37 

38 

42 

44 
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B z ichnung 
1 - vord r r Qu rträger 
2 - Qu rträger (Lenkung) 
3 - z ntrale Querträg r 
4 - vorder r Längsträgerreh - und links 
5 - S hliessbleeh d s ob ren Län „ tr„ g rs 
6 - ob r r Längsträger 
7 - B f stigung der Zugsrebe 
8 - unt r r Längsträg r 
9 Schli ssblech des un ren Längs r g rs 

10 - hinterer Längsträg r 
11 - Querversteifung ü Längsträg r 
12 - hinter r Querträger 
13 - Querträger vor dem Kraftstoffbehält r 
14 - Abschluss Querträger 
15 - seitlich s Bodenblech links 
16 - seitliches Bodenble h rechts 
17 - Bodenblech 
18 - komplettes Vord rteil 

SPEZIELLE T8 LE FtlR DEN VARIAB E 

Bezeichnung d r Teile 

,, 180 . 

l - ßod nbl h 
2 - h nt r r Längsträger 
3 - Sehliessbl eh d s hint r n Längsträgers 
4 - Abschluss-Querträger 
5 - 1-{eckbl eh 
6 - abnehmbares Bodenblech 

P-4 



Bezeichnung 

VERSCHRAUBTE KAROSSERIETEILE 

i.::l-· 

1 - Motorhaube 
2 - Windlaufble h 
3 - Ko flügel 
4 - Tür n 
5 - G päckraumhaube 
6 - H ckkl pp (V r able) 

5 

6 r-

7 - ve schraubt s ßodenbl eh (Variabl 
und So iete) 

P-5 



VERSCHWEISSTE KAROSS ERIETEILE 

LIM US!NE UND VARIABLE 

1 

P-6 



Bezeichnung der Teil 

PKW und VARIABLE 

1 - Frontb ech, unt re Parti 
2 - $ehe nwerfer-Rahmenbl eh 
3 - Fron blech komplett 
4 - oberer Frontblech-Querträger 
5 - vorderer Radlauf (vord re Pa tie) 
6 - Radlauf-Winkelblech 
7 - Stirnwand 
8 - Luftkasten 
9 - un er Parti des Windschu zscheib n-Querträgers 

10 - Dach 
11 - Dachauslauf-Quertr · ger 
12 - Schli ssblech der Windschutzs h ibenstreb 
13 - Schl i ssbl ech des Dachträgers 
14 - Schlie sbl eh der mitt r n TUrsäule 
15 - He kblech 
16 - hinter r Radkasten und Set nteilverstärkung (kompl tt) 
17 - hintere Seitent 'lvers ärkung 
18 - hint res S itente l 
19 - hin TUrsäule (Unterte 1) 
20 - Eins gschw lle 
21 - s itlich s Bod nblech 
22 - Dachträ.g r 
23 - mittlerer Türpfosten 
24 - vorderer Türpfost n 
25 - Schl'essblech des vorder n Türpfostens 
26 - Unterschutzblech für Motor 
27 - vorderer Radkast n komplett 
28 - unteres Frontblech 

p.7 
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BESONDERE TEILE FtlR DEN VARIABLE 

29 30 

74187 . 1 

Bez ichnung der T ile 

29 - 1) h 
30 - Heckklappenrahm n 
31 - hintere S it nte~l (Kotflügel) 
32 - Radkasten und innere Seit:ent · 1 ver Stärkung 

(s tli h Baugrupp) 

P-8 
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Vor d Kontrolle ein r B d ngruppe i st in 
kotnplet Vorder- und Hinterachsvermessung 
du chzuführ n. 
Aufgruad dieser V rm ssungen kann som ohne 
Au bau von mechanischen Organen n tw .iger 
V rzug de~ Bod ngruppe fes t gest llt werden; 
dies gilt vor all m für die Bef stigungspunkte 
von Radaufhängung n und Antriebsaggrega, 

KONTROLLEN VOR AUSBAU DER MECHANISCHEN ORGANE 

Unabh„ngig v m Um ang eins Karo serie­
s-hadeo sind vor ßeginn der Reparatur-

Grundsätzl 'eh sind nur dann verschweisste 

rl;, iten in g w ss Anz hl von Kontroll n 
u vorzuneh~en. Zw k di s r 

ragend Tele der Karo r e uszuwech­
se ln, wenn durch d vorausgegang n Kon­
troll sich rg st 1 t ist, dass dl nodenL 

K n roll n ist es, unt r ander m tu prüf n , 
ob di Bod ngrupp und die Kross ri V r­
formung n aufweis n, di den Ausbau d r 

k n rr parabl n Verfo mung n 
au w st. 
Eine Sichtkontroll in i 

m. hani h n Organe und di Ins ands g nau n Umfat1g d s dens 
d r Karos r' u der Richtbank n. könn n nicht ausre eh nd . 

KONTROLLE MITTELS MESSLEHRE 

M't d r M ssl hre werden Radstand, Bodengrupp 
und verschiedene Aufbau-Kontrollpunkt über­
prüft .; hierzu sind die Abstände der symmetrisch 
ang brachen Kon rollboqrungen zu messen und 
mit ·nand r zu v rgl ichen . 

Zur Durchführung diese Kontrollen di M ss­
lchr C t.27 verwenden . 

P-10 
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SEITENANSICHT 
DER KOMPLETTEN 
BODE GRUPPE 

VORDERANSICHT 
DER BODENGRUPPE 

ANSICHT DER 'd' ----.-
GESAMTEN <Cl 
BODENGRUPPE 
VON TEN 
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ÜßERPRÜFUNG DER POS ION DER vo1-m1mEN lJND llINTEREN 
LANGSTRÄGER OHN E AUSBAU DER MECHANI HEN TEILE 

gemess n 
werd n. 

Ko ntr lle der vord en 
Längs träger 

Bei d n unteren LängS't äg rn die 
Punkte B-B ' sowie K-K ' bei d n 
ob ren Längst r" g rn die Punkt 
G-G' kontrolli ren . 

Unt e r L~ngsträger 

l)ie Diagonal en AB' -A ' B 
BK ' -B 'K 

ve'!'gleichen. 

0 

tli • Diagonal F-G' mit der Diagonal n 
F 1 - G v r gJ.eic hen . 

P-12 
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Kant olle der mit leren Partie 

tlberprüfen, ob dieser T il der Boden­
gruppen cbt v rzogen ist; di s 
Messung st die Ausgangsb sis für alle 
weite n Kontroll n. 
Die zu kontroll erenden Punkte sind : 
- die Bohrungen A-F-F'-A', ausgehend 

von den Bohrungen H-H' und B-B ' . 

Kon rolle der hint r n Längsträger 

Die Punkte C-C', H-H', D-0' und E-E' 
kontrollieren . 
Vergl chen : 
Die Diagonale A1 -H (durchg h nde 
Lini) mit d r Diagonalen A-H' (ge­
striche lt Linie). 
De D'agonale A'-C (durch ehend Linie} 
mit der Diagonalen A-C' (gestrichelt 
Linie) . 
JJi se Kontrolle der Hintera hsbefesti­
gung muss zuers durchgeführ werden. 
Anschliessend di Diagon~l n H'-D und 
H' - E (durchg hende Linie) mit den 
DiMgonal n H-D' und H-E' (gestrich 1 e 
Lini) v rglei~h~n. 

Je, /!lll 
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Überprü· ung der tmsrichtung d r Querlenk rachsen 
Kontrolle Untere Querlenk rachse 

Anbringung des Kontrollwerkzeu es 
Car.439-02 (sieh K pit:el "Spezialw 
zeuge) . 

Die unt r en Querl nkerachsen säub rn. 

k-

Das Werkzeug so ansetz n, dass die An-
schl gbilg 1 (1) an den vorderen Qu rl n-
k rlag rn nliegen und d' Prüfskala sich 
auf der Seite befind , w lche kontrolli rt: 
w rd n sol1 . 
Die beid n Flügelmutt rn (2) blockier n. 

hse 
ug ist n den unt r n 

Qu rlenkerachs n ngebra ht; die Kon­
trollspitzen so w it in die Aufnahm d r 
Anschlagbügel inschieben, bis s1 n der 
Arretierung einrasten . 
Die Kontroll sp · z muss dann : 
- mit d r Mittellinie d r ob ren Quer­

lenk r chse übere nstimmen . 

- sich in in m Abstand von 46 + mm 

vom Stos dämpferträger d s Radl ufs 
b finden (dazu die Kontrollspitz twas 
nach ob n her .usziehen). 

Das Kontrollw .rkzeug ist an n r S it 
mit ein r P üfskala ve sehen, während der 
drüber angebracht Anschlagbüg 1 m' t d r 
Mark rung (3) drehbar is t. Die äusser n 
Marki rung n (4) auf der unteren Prüfskala 
b r nz n den zul "ssig n Toleranzber icb. 

1 

/ 

~ OS 

Mank nn ebenfalls d Zentri rmutt rn (5) 
verwend n; datu müss j doch die Mutt rn 
und Sh iben der Qu nk r hsen entf rn 

P-14 

w rd n, damit di Z ntriermutt rn an d n 
Stossd"mpferträgern zur Anlage komm n. D s 
Mas (A) 2wisch n d n b id n Kontrol lspi zer 
muss 3 + 3 rpm b tr g n . Anschl i ss nd nicht 
vergess n, di Vord r chse vor dm Fest­
ziehend r ob ren Querlenk rachsen-Muttern 
auf das vorgeschriebene Ma l:l zu belasten . 
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AUSBAU - EINBAU - EINSTELLUNG 

77. 336B 

Ausbau 

Zum Ausbau der vorderen Seit ntür gibt 
es zw i Möglichkeit n : 
- durch Austreibend r Scharnierbolzen 

(nah Entf rnun g d r Sich rungs inge (1) 
mi .Hil e d s Werkzuges MS 570) . 

- dur h Lös n der Scharni r-Be stigungs­
schra1,1bcm (2) am vorderen Türpfosten, 
zuvor cl n oberen Verschlusss opfen aus­
bauen und den unt eren V rs~hlussstopfen 
drehen . 

Einbau 

Die Ausbauarbe'ten in umgekehrt r Reih n­
folge durchfiihren; das Werkzeug Car.543 
zum Zentri ren der Scharni r e verwenden . 

Einstellung 

- Zum Ausr chten 
Ein tellpl~tten (C) v rwenden. 

- Zur 
Die en Löchern im 

Zur Schm erung d Scha rti rbolzen 
empfehl n wir ELF-Öl 20 W 40. 

P-15 
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AB- UND ANBAU DER TURVERKL_E DUN 

Abbau 

Abbauen : 

- de ,durch drei Schrauben (3) be­
festigte Armstütze 

- ·die Fensterkurbel ; hierzu di Kurbel ­
abdeckung (4) abziehen , um an di Be­
fes igungsmutter (5) zu gelangen 

- clen durch ine Klammer gehaltenen 
Knopf (6) des Tür nnengr ffes nach oben 
abzi h n 

- de beiden Schauben (7) der Bl nde 
nt ernen 

- au den ob ren Rand de Griffschale (8) 
drück n , damit diese herausspringt und 

n f rnt w rd n kann . 

Zum Abbau, der Verkleidung einen Ho zkeil 
z.wlschen a·ese und das Türblech schieb n . 
Die V rk eidung in Pfeil richtung abz · ehen , 
dam · t sie aus der unteren Hal t schiene (9) 
befr t wird. 
Sie dann anheben, um sie auch aus der 
ob ren Halteschi ne zu lösen. 

Anbau 

Di Arbeiten in umg kehrter Reihenfolg 
durchführen; den Zustand d r H lte­
klammer d s Knopfes 6) überprüf n 

P-16 
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Zusammenbau von Fensterscheibe und 
Heber schien 

Die Heberschiene und d ren Gummi a.uf die 
Unterkante der Fenstersch ibe mit els 
Press aufsetzen. 
Das Mass von A = 92 mm beachten . 

77 ( 65 

1 
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AUS- U. EI BAU EINER TÜRSCHE1BE UND EINES SCHE BENHEBERS 

Ausbau 

Di TUrverkl idung abbau n . 
Di Dichtfoli n am TUrkas en abziehen . 
Um d n Fenst rh ber auszubau n , die Sch ib so weit 
herunterkurb ln, bis das Mass P "' 85 mm rr lcht ist . 
Di Befestigun smutt rn (10) n f rnen. 
Auf die Kurb lachse (11) drUcken d mit der S heib n­
heber zum Türkasteninneren g lang 
Den Sehe b nheber nach hint n s hieben, b · die Roll n 
(12) aus der H berschiene (13) befreit sind. 
Di Sehe benfUhrung (14) herausnehmen . 

P-18 



Einbau 

Den äusser- n Abs r ifgummi (15) und des-
en Halt sch n nbring n. 

D e Scheibenführung ( 14) vor der Montage 
in (F) und (G) etwas einknick n, um ine 
bessre Haftung in d n Abrundungen des 
Scheib nrahmens zu gewährle sten . 
Sich v rg w ssern, d ss die Führung gu 
im Rahm n nlie 
Den•S heibenheber so weit dreh n, bis das 
Mass J;; 40 mm be rägt . 
Die Sehe be (16) m"t der Spitze nach unten 
in den TUrkasten einführen und auf das 
Mass P;; 85 mm ausrichten. 
D n Scheibenheber mi der Schaumstoff­
scheibe ( 17) in den Türkasten einführen 
und so ansetzen, dass weder di Achse (11) 
n eh die drei Befestigungsbalz n (10) 
h r ussteh n. 

Die Rollen (12) in di Heberschiene (13) 
insctzen; den Scheib nheb r provisot"isch 

am Türblech befes igen. 
Vor der endgUltig n Bef stigung einige 
Mal die Funktion d s Sche ibenheb rs kon­
tra li ren. 
Die G 1 nk d s Scheib nheb rs sowie 
Gl itroll n schm ren. 
Di Dichtfoli n ankleb n und die v r­
schied nen Kunststoffstop n e nsetz n. 

Um Wasser intr · tte zu v rmeid n, w is n 
wir nochmals darauf hin, dass die Dicht­
folien korrekt um die Aussparungen an d n 
Türkä teo angeklebt bzw. ausg ta uscht 
werd n müssen . 

Zu diesem Zweck liefert das Ersatz il­
lager Plas ikroll n, Breite 0,6 m, 
Länge 100 m, unte der Bestellnummer 
77 01 40 504 . 

F 

14 
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AUSBAU E NBAU DER TURVERRIEGELUNG 

1. Aus­
führung 

2 . Aus­
führung 

SCHLIESSKEIL 

A = 18,75 mm 

77 127 

B = 16,75 mm 

Bei Austausch der Tür alle od r des 
Schlosses die Abmessungen d s Schliess­
keiles un.d der Türfalle rm'tteln, um 
festzustellen , ob es sich um die 1. 

A 

B 

P-20 

TÜRFALLE 

A 
,,ffi,. CD ,,-··•,>···-'~-. .,, 
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11 ,,a 

A = 19,5 mm 

B 

B= 21,5 mm 

oder 2. Ausführung band lt . 

In beiden Fällen dü r fen di 



Ausbau 

Die Türverkl„eidung abbauen und die Tür­
scheibe sch iessen. 

-=---B ~ 
2 

1. 

Abbauen : 
- den durch eine Schraube gehaltenen 
Tür nnengriff ( 1) 
- die Haltekammer (2) 

Metallklannner (A) mit einem Schrau­
benzieher etwas abbiegen 
Kunststoffklammer {B) um 90 schwenken 

- den durch zwe Schrauben (5) befestigten 
Türaussengriff; die Schr~uben sind durch 
die Aussparung zu erreichen 
- vom Türinneren her d n Türinn ngri f ( 1) 
vom Verbindungsgestänge tr nnen 
- die beiden Befestigungsschr~ub n des 
Türschloss s (6) mit Hilf des Schrauben­
ziehers Car.563 entfernen . 
Das Ganz durch die Öffnung d s Tür­
kastens herausnehm n. 
Um den Schliesszylinder auszubau n, den 
Stift durch die Öffnung des Druckknopfes 
entfernen. 
Den Schliesszylinder h rausnehm n. 

5 
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Einbau 

Die Ausbauarbeiten n umgekehrt r 
Reih nfolg durchführen. 

6 

Vor Montage der Türverkleidung über­
prüfen: 
- ob das V rb ndll'ngsg stänge richtig in 
der Klammer sitzt (2) 
- ob das Tilrschloss einwandfr i funk-

onier , den g samten Mechan smus mit 
Molykote · TTF 52 s hmi ren 
- ausserd~m überprüfen, ob d Dich -
folien richtig ang klebt s nd (siehe 
Seit P-18). 

Als vorbeugend Massnahm n emp hl en wir, 
d Schli sszylind rinnen mit e n m 
Spezial-Schmiermittel für Türschlösser 
(si h Kapi 1 "Div rs s Verbrauchsmat -
rial " ) einiusprühen, 

1 



Abbau 

Abbau n : 
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AUSBAU - E NBAU - EI STELLUNG 

Aus- und Einbau sow h nter n Seiten üren 
rfolg n in d r gl ichen Wes w ntsprech nd n Arb 

t n an d n vord r n tentUr n (si he S P-15). 

AB- UND ANBAU DER TURVERKLElDUNG 

d n A eh nbech r : 2 Schrauben (3) 
- di Arms Utz : 2 Sehr ub n (4) 
- di S ·heib nki.irb l; hi rzu die Kurbel 
abde kung (5) hzi hen, so dass di Bef -
stigungsmutt r (6) zugängli~h wird 
- d n dur h 'ne Klammer g halten n Knopf 
(7) d s TUrinn n riff s nach oben abzi h n 

di b iden S hrauben (8) der Bl nde n -
f rn n 
- auf <l n ob r n R nd d r Grif schal (9) 

damit dies nd 

Einbau 

r Mitt s w i 
uncer n H3.lt 

n um si au h 
zu 1" en . 

Di Ausbauarbeit n in umg kehrt r Reih n ol-
g dur hfilhr n · prü[e b d" Halteklam-
m r d Kn pf s 7) in einwandfr im Zu-

tand i st . 

Cod 84770 

7?32!1 

AUS- UND EINBAU EINER TÜRSCHEIBE UNP SCHEIBENHEBERS Cod n 82810-82910 

Ausbau 

1 D Tiirverkleidung • usbauen. 
Die Dichtfoli n .m TUrkasten abzieh n. 
Die S hrauben (11) und (12) sowie egebe­
n n lls a· Ausglei hfeder d Scheib n­
hebers (13 nlf rnen. 
D n Si h rungsrtng (20) d r V rbindung 
Sh ib nh ber - ll b rs hl"ne durch die Öff­
nung ( 14) ent fern n. 
Di Aluminfom- Eckabd kung di Sch b nfUh­

ung und das llnt'rteil cl s Sch ibenrahm ns 
nach oben h rau zieh n . 
Di Scheib · m t: d r kurzen Sei e nkan · nach 
unten kipp n 
Di drei ßef 
heb r s (1 5) 
nehmen. 

und herausn hm n . 
stigung·schraub n des Scheib n­
ntf rnen und d n H ber h raus-

P-22 



Einbau 

Den Scheibenheber (19) m t der Schaum­
stoffscheibe {R) in den Türkasten ein­
führen und provisor sch b fes g n. 
Die Scheibe mit de kurzen Seitenkante 
nach unten einsetzen. 
Durch die Öffnung ( 14) den Scheibenh ber 
mit der Heberschiene verbinden und die 
Unterl gscheibe sowie den Sicherungsring 
anbringen·. 
Die Scheibe herunterkurbeln, die Alumi­
nium-Eckabdeckung (21) auf das Unterteil 
des Scheibenrahm ns aufsetzen, das Ganze 
i n den Türkasten einführen und proviso­
r sch tnit den beiden Schrauben ( 11) und 
der Schraube (12) befest·gen. 
Die Fensterführung in den Rah.m n einlegen 
und die Scheibe mehrmals hoch- und herun­
terkurbeln; ein.e even uelle Einstellung 
erfolgt durch Versetzen des un.teren Schei­
benrahmens und der Alu-Eckabdeckung nach 
Lösen der Schrauben (11) und (12). 
Den korrekten Sitz der Scheibenführung 
überprüfen und die Schrauben (11), (12) 
und (15) festziehen. 

Die Scheibe hochkurbeln, um gegeb nen­
falls d Ausgleichfeder (13) inzuhängen. 
Die Dichtfolien wieder nkleben und die 
Türverkleidung mont ieren · (siehe Seite 
P-22). 

Zusammenbau von Türscheibe und 
Heberschiene 

Beim Aufsetzen der Heberschiene und 
deren Gummi uf de Unterkante der 
Scheibe das Mass von 349 mm beachten. 

1 
Mf,iw· S t'C •1 -,fokt1J,J ... w 11ti 

72 322 
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Ausbau 

Ausbauen 

AUS- UND EINBAU EINES TURSCHLO SES 

- den mit e·oer Schraub bef s igt n 
ilr nnengr ff ( 1) 

- die Halteklammer (2) 
Metallklammer (A) mit einem Schraub n­
zieher etwa abbiegen 
Kunststoffklammer (B) um 90° schwenken 

- den durch zwei S hrauben (4) und 5) 
befesttgten Türaussengriff; die Schrauben 
sind· durch die Aussparung (L) zu erre ' chen. 

Vom Türinneren her den Türinn ngrif vom 
Verbindungsgestänge trennen. 
Die beiden ßefes i gungsschr uben des Tür­
schlosses mit Hilfe des Schraubenzi hers 
Car.563 n f men. 

Das Ganze durch di Ö.f nung des . ·rur­
kastens h rausn hmen. 

Einbau 

Di Ausbauarbeiten in umgek hrter Reihen~ 
folge durchfüh en. 
Sich vor M ntag der Türverkleidung ver­
gewissern, dass : 
- das Verbindungsges täng korr kt in der 
Klammer s zt 
- das Türschloss inwanc1fre' unkt oniert; 
den M eh nismus mit M lykote 'rTF 52 schrn e­
ren 
- de Dichtfolien richtig angeklebt sind 
(sieh Seit P-22). 
Als vorbeugende Massnahrne emp· ehlen wir, 
die Schliesszylind rinnen mit einem 
Sp z al-Schmiermittel für Türschlösser 
einzusprüh n (s iehe Kapitel "Diverses 
Verbrauchsmater al "). 

Kinclers · cherung 

Di Kindersi herung wird durch Verdrehen 
d s Knopfes (10), welch den Winkelh bel 
(7) b ä ig ~ ~· rksam. 

No rmalst llung : D 'l." W'n.kelh b 1 ist 
nach OBEN ausgeri btet. 

l heb 1 ist: nach 
wobe' der abgewinkelte 
d" Aussparung (8) des 

P-24 
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AB- UND ANBAU 

Zum Abbau der Motorhaube 

- entwed r die Befestigungsschrauben 
(5) de Haubenscharniere entfernen 

Code 82060 

78671 

- oder de Mu te.rn (6) der Scharnierbolzen 
abschrauben; dazu müss~n die Schein­
werferverkleidungen abgebaut werden. 

M0T0RHAUBENVERRIEGELUNG 

Einzelteile der Verriegelung 

1 - Halteplatte 
2 - Betät gungshebel 
3 - Arret erungshebel 
4 - Vertiegelungshebe l 
5 - Ver egelungafedet 
6 - Rückholfeder 
7 - Verriegelungsbolzen 

Zur Eins ellung der Ha benv rri gelung 
den Verr egelungsbolzen (7) v rs tzen. 

Ist d r Seilzug (7) g rissen, das F hr­
zeug auf eine Hebebühn st 11 n und von 
der Unt rse te des Motorraumes her ein n 
Stab ein ühr n; mit diesem d n B täti­
gung h b 1 (11) nach oben drück n (si he 
Pfeil) . 

Hierbei springt der V rrieg lungshebel 
zurück und gibt den V rri g lungspolz n 
( 12) frei. 
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AB- UND ANBAU 

Zum Abbau des Kofferraumdeckels di Be­
fes tigungsschrauben der D ckelstützen 
(1) und (2) entfernen. 

Um das Ge1enk der Deck lstütz zu zerle­
gen, die AusgleiS>hfeder aus i hre Halte­
rung (3) aushängen und die Schraubend r 
Lagerung (4) entf nen. 

••,•:· 
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AUS- UND EINBAU DES HECKKLAPPENSCHLOSSES 

Ausbau 

Ausbauen - die beiden Befestigungsmu ern 
(A) des Schlosses am Türkasten 

- Druckknopf mit Schliesszylinder 
mit Hilf d s W rkz uges ))) 
Car.550; dieses Werkzeug durch 
d öffnu g (L) einführen., damit 
die drei Arr tierungsstif (10) 
am Schlossgehäuse () gleichzei-
ig beigedrück w rden, 

Das Ganze von ussen her heraus­
nehm n. 

Zusammenbau 

Den Schliesszylinder (1) in den Druck­
knopf (2) einführen. Die beiden Teile und 
den Druckstössel (3) mittels Spannstif 
(4) ve-rbinden, 
Di Funkton des Teiles prüfen und das 
Ganze in das Schlossgehäus (5) einsetz n. 
Die Feder (6) über den Druckstöss 1 schie­
ben und das Endstück (7) anbringen. 
Um das ndstück (7) zu entern n, e nen 
S braubenzieher unter die Halteklammer (8) 
schieben. 

Einbau 

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen­
folge durchführen. 
Als vorbeugende Massnahm. empfehlen wir, 
die Schliesszylinde nnen mit einem 
Spezial-Schmiermitte einzusprühen (sieh 
Kapitel "Diverses Verbrauchsmaterial 11 ). 
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ABBAU - ANBAU - EINS1ELLUNG 

Abbau 

D · e Stromzufuhrkabel lösen und s .e dur h 
de Öffnung (1) herausziehen. 
Die Muttern (2) d r G lenks ütz und die 
der Scharnierbefestigungen (3) ntfernen. 
Di Heckklappe abnehmen. • 

Anbau 

Die Ausbauarbe"ten in umgekehrt r 
Reihenfolge durchführen. 

Einstellung 

Die Einst llung erfolgt durch Verse zen 
der Scharniere. 

3 

AUSBAU - ElNBAU DES HECKKLAPPENSCHLOSSES 

Ausbau· 

Ausbauen 

Ein.bau 

die durch ein Schraube be­
f stigt Abdeckklappe (C) 

- das Gehäuse (B), welches mit 
2 Muttern (1) befest gt ist 

- den Druckknopf mit Schliesszy-
1 nder (2) m Hilfe des Werk­
zeuges Car.550; zuvor die 
Rückholf der (R) lösen . 

Die Ausbauarb iten in umgekehrter Reihen­
folge durchführen. 
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AB- UND ANBAU 

Abbau 

Die beiden Düsen (1) der Sehe benwasch­
anlage abbauen und die 11 Blechschrauben 
(2) entfernen. 
Das Windlaufbl eh vorsichtig rundherum 
lösen, damit es beim Anheben nicht ver­
formt wird. 

Anbau 

Sich vo dem Ansetzen des Windlaufbleches 
vergewissern. dass folgende Dichtgummis 
in einwandfreiem Zustand sind : 
- hinterer Dichtstreifen (3) der Motor­
haube ., welch r unter dem Windlaufblech 

ingeklemmt wird 
- Dichtstreifen (4) am unt ren Windschutz­
scheiben-Querträger (selbstklebende Schaum­
stoffdichtung) 
- Dichtstreifen (5) für das Windlaufble h 
- seitliche Abdichtgummis (6). 

Luf kas en 

Unter dem Luftkasten sind dre· Wass r­
ablaufschläuche (1) angebracht, der n 
Enden trichterart·g geformt sind und als 
Ventil •wirken. Diese Ve~tile lassen zwar 
den Ab auf des Wassers zu, verhindern 
aber gleichzeitig das Eindringen von 
Staub und Öldunst . 

1 
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Abbau 

Das Windlaufb.l eh u·nd den Stossf"nge 
(teilweise), di Scheinwerf rv rkl idung 
und egeben nfall s die Parkleuchte ab­
bauen . 
Folg nde Befestigungsschrauben entfern n 
- (1) - ob n am Radl auf 
- (2) - an der Verb ndung von Kot lUgel 

und Frontbl eh (von der Kotflügel­
unt rs ite her zugänglich) 

- (3) - an der vorderen Türsäule (de Tür 
braucht nich abgebaut zu werden) 

- (4) - am Einstiegschweller. 

Anbau 

Widder Kotflügel dur h einen nun 
ersetzt , mü n die Auflagefläch n an 
Radlaufj Froncb h und am vord r n 
Türpfosten zuvoi; g säub r und mit in r 
Farb auf Zinkbasis b hand e t werd n. 

Vor d rn An tzen des Kotflüg 1s Dichtband 
Mastic 306 in (M) ·nbring n; das Sehe ·n­
wer · er-Rahmenblech wird durch n Gummi­
profil (C) abg d htet. 
Nach d r Montage des Kotflügels die Ver­
bindung mit dem Radlauf mit Mastic 297 (L) 
ausfugen und lack ren. 

Die Zubehörteile gegeben nfalls wider 
mont ren. 
Die Kot ] ti el-Innenseite mit ein m Un­
terbodenschutz S. P.R.532 verseh n und 
dab i ganz besond rs di vorhanden n Fugen 
behand ln. 

5 
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Code 81060 

7 

5 - Scheinw rfer-Rahm nbl eh 
6 - VorderkotflUg 1 
7 - Radl uf 



AUSBAU - EINBAU 

Ausbau 
Aushauen 

3 

- d1 be · d n Befestig1:mgsschrau.ben ( 1), 
welch von d r Kotflügelunt rseit zugäng­
lich sind 
- die Bef stigungsmut rn (2) für die be -
den Gummilager sow · e d i Sc!Yrauben d r 
Stützstreben der S ossfängerhörn r (3) -
b 1 Mod llen vor 1976. 
Die Stromzu uhrkab 1 der Leuchten lösen 
und mark ren. 
Die Stossfängerha1terung entfernen . 

MODELE 1976 

P-31 

78774 

E nbau 

Die Ausbauarbeite in umgek hrter 
Re'h nfolge durchführen. 

78775 



MODELL 76 

1 
78776 

Ausbau 

Ausbauen 

71 952 

: - die b id 
gungssch· n s itl chen B vom K f rauben (1)· i e esti-

- di o erraum h , s e sind 
e beid er zug" 

Daa gun 
5 

en mittlere angl eh 
le Stromzufuhrkg schraub n (2) n Befesti-

uchtung abkl abel der Ken . : 
Einbau nnnen. nz iche be-

P-32 

:i.n umg k e ehrter R eihen.folge 



Verzierung des Frontbleches 

Die Verzierung des Frontbleches besteht 
aus mehrer n Einzelteilen, die leicht 
abgebaut werden können. 

Scheinwet'fer-Vei-kleidung 
Hierzu gehört : 
- die Zierl iste (1), welche ·durch Laschen 

gehalt n w:i.rd 
- die Scheinwerfer-Verkleidung, welche oben 
durch zwei Schrauben (2) und unten durch 
Zentrierstifte ( 3) befestigt ist. 

Frontgrill 
Das Frontgr 11 wird durch vier Blechschrau­
ben (4) und un ten durch Zentrierstifte 
geha ten. 
Die Zierleiste (5) ist durch Klammern am 
Frontgrill befestigt. 

Ausbau 

- Die beiden seitl chen Partien (A), welche 
durch sechs Blechschrauben (2) be est gt 
sind, mit Hilfe des Werkzugs Car.652 
ausbauen. 
- Die mittlere Part.ie (zwei TOR:X-Schraub n) 
ausbauen. 

Die Zierlisten B - C und D sind· durch 
Klammern am Frontgrill A und E be f estigt. 

2 (..) 
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VOR MODELL 1976 

MODELL 1976 

1 



AUSBAU - EINBAU 

VOR MODELL 1976 

Ausb·uen: 
di fünf B festigungss hrauben d s Ent­
froster rills ( 1) sowie die durch zw i 
Z ntrierstift (3) und 'ne Bu hse (4) 
g haltenen $eitenabd ckung n 
Vom Fahrz ugino r n h r (un m 

rma ur nbr t) : 
- die b iden ßef 1 ungsmuc n der !alce­
pl tte der Luf einlassbetä igung (5) 
(darauf a ht n, d ss die beid n Betäti­
gungsh b l v r se t z t sind, um das Ab z i eh n 
d s Arma ur nbr tt s zu erl cht rn) 
- di b id n M hrfach-Kab 1 t ker , d n 
Zi rren nzünd r (6), d n Sch ib nwisch r­
schalter (7), die Ta hospi ale, die Betä­
tigung d s Heiz ungsventils (8) (1 Schraube 
an der B 1 ·gungsw 11 (9)) und den bzw . 
die Schalter (10). 

P-34 

Code 85650 

Die Muttern der seitlichen Haltewinkel 
(11) entfern n; die Bajonettschrauben 
(12) an der Ve bi11dung von Armaturen­
brett und unterer Winds hutzsch i b n­
trav rs um ine viertel Umdr hung 
verdreh n. 
Das Armatur nbr tt abnehmen. 

E.i.nbau 

Di Ausbauarbeiten in urnge~ hrt r Reihen­
folge durchfUhren . 



Ausbau 

Ausb u n 

MODELLE 76 

- die V rkleidungen (2), welch durch zwei Z ntriers tift (3) 
und eine Schraube g halten werden 
· ünf B festigungsschrauben des Belüftungsgrills ( 1) 

- den Starterzug 
- den Aschenb ehr 
- die b iden Bef stigungsschrauben (4) d r Betätigungsplatte 

der Reizung 
- die beiden Bet stigun gsschraub n (5) d r Lenksäule 
- die vier Schrauben (4), mit welchen das Ablagefach am 

Armaturenbre t betest gt wird 
- di Stromzufuhrkabel des Zigat'renanzünder der Schalter der 

Warnbli.nkanlage, der b heizten Heckscheib und des Gebl"s -
motors 

- die Tachospirale. 

· ~ r 
' .. .::-....... ~. ~ .. 1 

:!;_ 

78778 

D seitlichen Befest gungsschrauben des Armaturenbrettes ausbauen. 
Die sechs Befestigungsschrauben an der Verbindung Armaturenbrett -
untere Windschutzscheiben-Querträger au_sbauen . 
Das Ganze ausbauen. 

E nbau 

Den Ausbau in umgekehrter Rei henfolge durchftihren. 1 



1 

AUS- UND E NBAU DES ABLAGEFACHES 

VOR MODELL 1976 

' Ausbau 

Dazu entfernen 
den Bowdenzug (C) an der Verriegelungs-
vorr chtung der Motorhaube 

- di Halterung des Handbremshebels (F) 
die 4 Schrauben (1) am Schliessblech 
des vorderen Türpfostens 

- die beiden Schrauben (2) an den ob ren 
Schliessblechen d s Türpfostens 

- die beiden .Befestigungsschrauben (3) 
am Luftkast n 

- die be d -n Befestigungsschrauben (4) 
am Luftkasten 

- a~e vier Kunststoffstopfen (5) an d r 
Spritzwand. 

Einbau 

Die Ausbauarbeit n in umgekehrt r 
Reihenfolg dur hftihren. 

L 

MODELL 76 

Ausbau 

Ausbauen 
den Bowdenzug an der Motorhaub nver­
riegelung 
die drei Schrauben (1) am Schliess­
bl h des vord ren Türpfostens 

- die beiden Schraub n n (2) 
- die vi r Befest gungsschrauben (6) des 

Armatur nbrett e s 
di dr · K n$ stoff t o p en (5) an der 
St rnwand. 

E nbau 

De Ausbauarb iten in umgekehrt r 
Re henfolg durchführen. 

P-36 
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AUSTAUSCH 

Zur Geräuschdämp ung ist eine Filzplatte 
(F) auf das D chblech aufgeklebt. 
Die Spriegelver teifung (6) ist an der 
mittleren Türsäule angeschraubt. 

Mont~_ge der Dachverkleidung 

Die Endmuffen (7) auf die Spriegel auf­
drücken und d. ie beiden Bef stigungslaschen ~ 
(8) des 5. Spriegels nbringen. ,::?' ß 
Den 5. Spriegel ansetzen und an den 

Spriegel anbringen und darauf chten, /. _ 1·-===""'l~c--=::.'r_: 

Laschen (8) befestigen. l 
Nacheinander den 4. - 3, - 2. - und 1. r. 
dass ein einwandfreie Spannung nach vorne ,.. ---. 
gewähr eistet ist. .j ~ Al 
Die Dachverkleidung gleichmässig auf die 
seitlichen Träger verte len. 
Die Auflagen der Dachverkleidung am Rahm n 
der Heck- und Windschutzscheibe sowie in 
Höhe der Türrahmen mit Klebstoff versehen. 
Den Stoffüberschuss abschneiden. 
Die Dachverkle dung auf Spannung bringen 
und am h nteren Seitenblech (9) ankl b n. 
Die Verkl idung der ~inte en Seitenbl ehe 
(10) mit d n fünf Kunststoffnieten (11) 
anbringen und unt r der Türdichtung am 
hinteren Türpfosten ankl b n. 
Um die hlnt re Seitenbl chverkl · dung kor­
rekt auszurichten, empfehlen w·r, di V r­
kleidun ( 12), welche durch zwei Stecknie-
t n (13) befestigt istt auszubauen. 

B 

11 

"' / " · 

77_ 258 l 
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C 

? 3 325 . 1 

62 193· 2 

1 

V 
1 
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AUSBAU - EINBAU - EINSTELLUNG Cod 84010 

VORDERSITZE 

Ausba•1 

Den Verriegelungsheb 1 (L) anheb n und 
den Sitz nach vorne schieben. Dann die 
beiden Befestigungsschrauben (2) n den 
Gleitschienen entfern n. 
Den Sitz zurücks hieben; die Halt schrau­
be (3) de Gurtes und die beiden Befesti­
gungssehraub n (4) an d n Gleitschi nen 
ntf rn n. 

Einst l ung 

Zur Höheneinst llung, j n h gewüns h­
ter Neigungsänderung des Sitzes, di 
vord r n Schraub n (5) (von innen) oder 
die hint ren Schrauben (6) auf den S it n 
v rse z n . 

Einbau 

B m Einbau die Arbeit n n umgekehrter 
Reib nfolg durchführen. 

Um de Be estigungss hraube (3) d s 
elastisch n Gurtes inzusetzen : 
den Sitz ganz nach vo ne sch1 ben, die 
Schraube von unten mit der Hand einsetzen 
und den S tz zurückschi b n, um sie an­
und festzuzi h n, 

P-38 

2 

10 

-=========~-~ns A 

7 - Sitz 
8 - Lasch mit angesch~e sster Mutter 
9 - Wink lblech mit Einst llrasten 

10 - Sitz-Gleitschiene 



HINTERE SITZBANK VARIABLE 

Ausbau 

Dieb d n Gumm züge (1) an der Rück n­
l ehn aushäng n. 

D fünf ßefestlgungsschr ub n (2) d r 
Abd ckung entfe nen. 
Di Abdeckung h rausn hm n. 

E nbau 

De Ausb uarb iten ·n umg k hrter 
Reihenfolg durchführ n . 

RÜCKENLEHNENVERRIEGELUNG 

Es i t nich rford rlich , d Rü ken-
1 hne auszubau n, um an die F rnb tä gung 
zu l<.ommen. 

Ausb u 

Ausbauen 

- die Rücken! hn nverkleidung l ös n -
6 Schraub n (1) 

- den Be ätigungsgriff durch En f nen 
der 3 Schrauben (2). 

Die Verriegelungszapf n (3) eindrücken, 
um si zu entern n. 
Die V rrieg lungshalter (4) abbauen. 

Einbau 

D1 Ausbauarbeiten in umg keJirte 
Reib nfolg vorn hmen. 

p.39 

1 
3 



HINTERE SITZBANK L:IMOUSINE 

Ausbau 

Die vier Befestigungsschrauben ( 1) 
der Scharniere entfernen . 
Die Sitzbank ausbauen . 

Einbau 

Die Aus bauarbeit en in umgekehrter 
Reihenfolge vornehmen . 

Ausbau 

1 
Die Schrauben (2), we l che a l s Schar­
nierachse dienen, herausschrauben . 

Einbau 

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter 
Reihenfolge durchführen. 

RÜCKENLEHNE 

P-40 



AUS- UNO EINBAU DER LADERAVMBUCHE 

V 

Bi dies r ugaus Uh ng rtord 
d r Ausbau d s m tl r -n Lad 
zuvor die um n ag d r hint ren Abd ­
pl a · • 

Ausb u 

Ausbauen : - d n mittler n 8 lz n (A) 
- di b id n Bolz n (B). 

Die oh ben und aus 
d r U-förmi en A:rr t!rung lösen. 
Diebe d n Bolzen (C) 1·· n. 
Den Kopf der Nieten abtr nnen, um das mitt­
lere Bod -nblech reizul gen. 

Einbau 

Die Ausbau rb it n in umg k hrt r Reihen­
folg vornehmen. 

C 
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78 667 
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Ab Mod l l 1 7 11 • S l die Mont g VQn Al1tomatik-Sich rheitsgurten mögU eh . 

Bi in m na hträgl' h a Elnbsu mUss n d' Gl ics hien n der Sitz egen speziell 
hi rfür vorgesehen usg tauscht werden. 



Der Einbau hinterer Sicherheitsgurte in 
Fahrzeuge, bei denen hierfür keine Befe­
stigungen vorgesehen sind , ist unter Be­
rücksichtigung folgender Änderungen mög­
lich . 

Befestigungspunkte 

1) Anbringung der Befestigungsplatten 
- 2 Befestigungsplatten auf den Konsolen in der Mitte dP.r hint ren Partie der 

Bodengruppe ( 1) 
- 2 Befestigungsplatten unter der hinte r en Ablage (2) 

/ 

Befestigung jeder Platte durch 2 Schrauben, 
Scheiben und Muttern 

Befestigung jeder Platte durch 2 Schrauben, 

2) Anbringung einer Verstärkung an den 
Radkäste1 links und rechts 

p.43 

Scheiben und Muttern 

) 
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AUSBAU - EINBAU 

Ausbau _einer z rspl · tterten S heib 

Wenn die zersprungen Sehe be noch ganz od r ei w iS1! 

im Rahm n hängt, wird zur Erleicht rung des Ausbaues n 
Blat Pnpjer Ub r die Rest geklebt . 

rbeiten 

Den Dichtgummi (2) auf die Sch ibe (1) 
aufzieh n. 
Die Sch ibe auf ein gepolsterte läche 

egen . Eine Kordel (4) von 3 bis 4 mm 
Dur hmc$ser r undh ~um in d ' e Nu der 
Dichtung e'nl gen. Dabei beachten dass 
si h d Kordelend n am unter n Rand (5) 
um ca . 10 cm überschneid n und etwa 20 cm 
heraushängen (6). 

Einbau der Sch ibe 

Di S li ib mi dm m ntierten Dichtgummi 
von aussen auf den R hm n aufl g n; die 
Kord l nd n müssen nach nnen hängen . 
De Sch ibe ausriebt n, und da, wo s eh 
d"e Kordlenden Ub r~chneideu, von aussen 
an d n Rahm n drück n. 
Vorn P' hrzeuginner n her abwechselnd das 

ine oder andere Kordelende h rausziehen. 
D durch wird die Dic.:htung üb r d n Rahmen 
g zogen . Ein Helfer drUckt von aussen 
auf den D chtgummi um das E nsetz n zu 

J." eichtern . 
Die Kord 1 zul tzt am ob · n Scheiben­
rand abz' hen . 
Sich anschli ssend verg w ss rn, dass di 
D eh ung gut anlieg t. 
Durch inig leiht S hläg mit einem 
Cununihamm r auf das Dichtprofil rast t 
di · S h~ib ndgUltig in. 
B 1 Verwendun g in r ·· 1 Dichtung 
könn n Undj htigk J 
Wir mp hl n clah 
nun S he ib 
w hs In. 

1 

/ 

6 
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Zi 

ZUS 

n Wind sc huti- und H 

zw·ckmäs~ig , di Zierleist v r d •r 
am Palirz eLi g in <l s Gumm profil in-

n. 

Z11 r l i ht ·r n Montag das W kz eug Car.li38 
verw nden : dl Klamm rn b nu z n, d" d r 
Zi rleist nbr i e ntspr chen . 

P-45 

1 - Winds hutzscheibe 
2 Dichtgummi 
3 Zierleiste 

1 
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INSTANDSETZUNG DER llEIZLE TER BEI BEHEIZTEN 
H•CKSCHEIBEN ---

Die Heizlcit r w rd n dur h ein Siebdruck­
v r ahren au di Inn nflä h der ~eck­
sch ibe aufgebrach . 
B Unterbrechung 'nes H izfadens wird 

n H 'zl istung unwirksam, Zur ln-
nd unterbroch n n H izfäden 

zteilla r in Rep~ atu -
Bes llnum_m r 77 01 400 

zun kann b 1 aus- oder 
bauter H cksch~ibe dui:- .h eführt w r-

zu lok lisiet"en, 
nach nebens ehender 

Um die Schad nsst 11 
ist in Kontrollg rä 
Z. "chnung anzu r ig n . 
Das Gerät setzt sich au olg nden Teilen 
zusammen : 

iner Isolierpl tt (A) aus Bakel it 
<l r ähnl' h rn Ma e r ia l 

einer Lamp (B) , Soffi t 
5 Wa-c (B llnumm r 77 
2 w·d r änd n (C) zwis h 
30 Ohm - 3 Wa t 
2 S li l ifkontakten (D) 

12 Volt -
1 48 019) 
n 25 und 

- 2 K belanschlLlss n mit Abzw lgung -n 
fi.ir d' Str mv~rsorgun , lind stlät1ge 
l Met r . 

Das an di Stromzufuhrkab 1 
d - h izung · nkl mmen. 
Die h izung in eil 1 n . 
Di K n roll mp mu s aufleucht n . Die 
beiden Schleifkontakte an in m Ende in s 
Heizfadens ansetz n . Die Lamp muss hi rb 
rlHschen· anderen alls ist d r Kontakt 

zwisch n H izfad n und Schl ifkontakt 
n cht einwandfr i . 

P-46 

Nun d n H i z fad n mit den beicl n Schl if­
kon akten bis zum anderen End abtast n . 
Bleib die Lampe erloschen, so d r 
Heiz aden einwandfrei . 
Lau cht t die Lampe an irg nd ine Stelle 
auf , dann b findet sich iwis hen den 
b den S hlelfkontakten eine Unte:rbrechung 
des lieüf d n . 
Diesen Vorgang b i all n Heizfäden wie­
derhol n . 



Instandsetzung 

Die betreffende St lle mit Alkohol oder 
einem Scheibenrein gungsmittel säubern, 
um Staub oder Fett zu beseit gen. An­
schliessend mit einem saub ren Lapp I). 

trockenreiben . 

Damit die Gradlinigkei des He zfadens 
erhalten ble bt, ist die defekte St lle 
ober- und unterhalb d s Heizfadens mit 
Kl beband (Tesafilm) abzudecken . 

Di Mitt llinie (auszubessernde Stell) 
muss jedoch freibleiben. 
Die Flasche mit dem Reparaturmittel vor 
Benutzung gut schütteln, damit sich die 
Leitsilberpartikel gut mit der Klebe­
flüssigkei verm sch n. 

Mt Hilfe eines kleinen Pins ls die be-
reffende Stelle ausbessern. Hierbei 

eine ausreichende Menge Repara urm tt 1 
auftragen. 
Werden m hrere Schichten aufg tragep, 

' di vorherige Schicht erst trocknen 
ssen; di s n Vorgang nicht mehr als 

dreimal wi derholen. 

Unh ahsichtigte Verunreinigung d r 
Hecksch i b mit diesem Reparaturmittel 
können mit iner Mess rspitze ode 
einer Rasi rklinge beseitigt werden; 
jedoch erst nach m hreren Stund n, ~enn 
das Klebemittels eh genügend erhärtet 
hat. 

p.47 

Die Abdeck-Klebebänder dürfen rst ca. 
1 Stund nach dem Au.fragend s Repara­
tu mittels entfernt werden; hierb i das 
untere Klebeband imm r nach unten und 
das obere immer nach ob n wegziehen 
(s ehe Abbildung). 
Die Trocknungsdauer des Klebemittels 
b trägt bei eine Aussentemperatur von 
20°C ca. 3 Stunden und bei nieärigeren 
Temperaturen entsprechend länger. 

1 
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INNEN-RÜCKSPIEGEL MIT K EBEBEFESTIGUNG 

Bei einig n F b zeug-Ausfüh ungen ist der ntien-RUcksp ~ 1 unmitt 1-
bar au d r Windschutzsch 'be befestig (geklebt). 
Die Ersatzteillager li f rn i.Z. Windschutzs heiben ohn d s n 
Sockel. 

Der B f stigungssock l muss daher b i eine neun Sh ib wie olgt 
angebracht werden : 

KlQb r LOCTITE 312 mit Aktivator LOCQUIC NF-312 v rw nd n, der von d~n 
Ersatzt llagern geli fert wird (si h Kapi 1 "Divers s V rbrau hs­
materia "). 

B festigend s Sockels 

Di Klebeflächen ntfetten und trocknen 1 ssen. 
Die Position des Sockels an der Sche"be markieren. 
Die Klebefläche. des Sockels und die markierte Auf­
lage an der Scheib m't einem Film-Akt'vator verseh n 
und 5 Minut n antrocknen lassen. 

Anschliessend aussch iesslich den Sockel mit e iner 
dünnen Schicht Kleber versehen (keinen Kleber auf 
die Scheib auftragen, w il ~ich Klebe-rreste nur 
sehr chl ehe b se'tigen lassen). 
Den Sock 1 n der Scheibe anbr ngen und ca . 1 Minut 
lang andrücken . 
D n Rü kspiegel monti ren. 
Der e inzuhaltende Sockelabstand beträgt A = 36 mm. 

77:,6 
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INHALT 

URSACHEN FUR DIE UND CHTIGKEIT 

VORGESEHEN DICHTMASSEN 

AUFTRAGEN DER DICHTMASSE 

vord r Part d r Kross ri 

Fahrgastraum und ' Karo it nteil 

- hinte Parti d r Karo"s rie 

- Di htnäht an der hinter n Parti d r 
Karosserie 

- inn nlieg nd Pari des Karosser -
Sei en ile 

- m ttlere Partie der Karosseri 

ABDICHTSCHÄDEN 

- schadhaft Stellen - Ursa h n -
Abhi n 

i\BIHCIITUNG 

Seit 

4 

5 

10 

·m 



URSACHEN FUR DIE UNDI CHTIGKEITEN 

Es ist of t schwierig , Undichtigkeit en mit 
Sicherhei t zu lokalisieren, da das Wasser , 
wel ches sich ao e iner Stelle des Fahrzeu­
ges ansamme t t , oftma ls an e inem we i t da­
von entfe rnt liegenden Punkt der Ka ros­
serie e ingetreten 1st . 

Ein gleiches Fahrzeug kann ausserdem un­
ter der Dusche oder ei nem starken Wa sser­
s trahl völl i g dicht e r scheinen, während 
heim Fahren ode r auch im Stand bei Regen­
we t ter mehr oder weniger grosse Wasser­
mengen eintreten können , je nachd em wie 
der Wagen ausgerichtet i s t. 

Die Undichtigkeiten sind im allgemeinen 
auf folgende Ursachen zurUc kzuführen : 

- schl ech te Ausrichtung der punktve r ­
schweiss ten Bl eche 

- Aufreissen eines Schweisspunktes 
- Un terbrechung der serienmässig vor-

hande nen Dichtbänder 
- schlechtes Anliegen der Scheibendichtun­

gen 
- Durchbruc h nach aussen f Uhrender Befesti­

gungssc hra uben für die Innenverkl eidungen 
- sch l echte Mon t age der Türdichtungen 

oder der Gummi stopfen 
- schlech te Montage der Stopfen an den 

Ver stärkungen für die Sicherhei tsgurt­
be festigungen unt e r den Bodenblec hen 
bzw. an den Radkasten. 

Ermit t e l n de r Und i chtigkeit 

Immer mit den unteren Par tjen des Fahr­
zeuges beginnen und den Wasse rstr a hJ 
l angsam auf die ve rmutli ch undicht en 
Stell en führe n. 

Um die Kontrollen wei t erhin zu e rl e i c h­
tern , empf i ehlt es s i ch, vo rher den an 
den Radl frufen vorhandenen Sc hm11 tz zu e nL­
fernen ; hü:rbe i ka nn man 1 e icht fes t -
Ste ll en , ob dle Dichtbänder knrrekt ange­
bracht sind. 

Im a ll geme:: inen sollte man dil' Ermittlung 
damit beg innen, dass man e inen s tarken 
Wa sse r s trahl mit mittlerem Druc k (1 bl H 
S bar) besonders unt e r di e Radlä11fc: r ic-h­
tet . Anschlicssend das g l ~irhe mit e inem 
schwachen Wasse r s trah l und geri nger em 
Druck wiede rho l en. 

Eine e inwand fre i e Säuberung der Bleche 
e rziel t man am einfachsten mit Wasserdampf 
und anschliessendem Anspritzen mit e inem 
Sc hlauch. 

Wir we isen besonde r s auf die Verwendung 
gee ignete r Ge r äte hin , da bei Drücken übe r 
'3,5 bar de r Wasse rdampf di e An tld r ölmfolien 
und die Dichtbände r löst . 

Eine genaue Konlro ll e des Fahrze uges nach 
Aus bau de r Verkl e id~n ~en und Bodenbe läge 
führt j edoc h sc hne l I e- zur Ermitt lung der 
Wasse re intritt s punkte . 

Be im Be sc hl eunigen nde_r Abhremsen des 
Pah r ze11 ges kann es vo rk()mrne n, dass das 
infol..&_C:_ eine r Undichtigkeica-;llinm_: 
fah r l.eug e inget r ~~ '-' ne Wa sser nac h vo rn e 
läuft und ~c li do rt _ansamm~l t 1~nd um&e­
keh r l . 

Anwend1!..!2.&. dr- r Oichtmt1S'ien 

NaC"ll ln s Lantliwl;:1rng o d c.- r A11 k t n u i-w l1 vpn K.1 rr)SS<! ri t·­
t c il c.: n fi ind rlf1: Vc.-rb incl1m gs 11 :il1t<: nd L JJlr ·l1L:w11 d ,ib,rn­
d frhten. 
ll f r· c.: in;-:c l n1:n Di c·h t 111;l si;nn s i nd - j C! n,H· il Vt•rwc·nd 11 nJ!,:, ­

Z Wl'<· k - ;l1J f ;,,:11L r,1 w•n IJnd /. 11 i: l .'itt(•n. 

An c·inigc·n Stt, fl (•n s i11cl d i t• IJ iC'l 1thii n cl r·r in dr• r Fnrl>• · 
tles 1:ahr;,,:1.:11fi c• s ;,: 11 ln c·k fc ·rc•n , 1Jm c• i 11 l'.11t r·s C:1• s ,1m t hilrl 
;:1 1 l· r z i c• l en . 
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AUFTRAGEN DER DtCHTMASSE 

MASTIG 306 FtlR ABNEHMBARE KAROSSERIETE E 

Geeign t fU alle unsichtbaren Verbin­
dungen und Fugen, insbesondere 

- als D chtmitt 1 an abnehmbar n 
Karosseri teil n 

- zur Abd'chtung der Vergl sung (W nd­
schutzsch ibe, H ckscheibe, h nt re 
Seitenscheibe usw . . . . ): 

Dieses Mittel bleibt ges hmeidig und 
elastisch, trockne atl der Oberfläch 
in 5 M nuten, bleibt jedoch klebrig . 

Beim Trockenvorgang n der Trockenkabine 
muss die Dichtmasse jedoch vot'her m nde­
stens 30 Minut n abg trocknet se ·n . 

Verarbeitung 

- Aus der Tube mitt 1s Spr1tzdUse 
dir kt auf ragen . 

- Aus der Patrone mittels mechanischert 
r oder Handpress auftragen, 

Tr chloräthyl n und LackverdUnnungen 
greifen frischen Lack an. 

Reinigen 
1 

Zur Entfernung von Dichtmittelresten und 
zum R inigen der Werkzeuge folgende Mittel 
verwenden : 
- Fettlösemi el 
- White Spirit 
- Re'nigungsbenzin 
- Alkohol. 

MASTIC 297 FUR VERSCHWE SSTE KAROSSERIETEILE 

Ist · Ur alles chtbaren und uns"ch baren 
Fugen geeignet. 

Kam1 auf lackierte und unlacl,<ie,:-te, saube­
re , trockne Bleche aufgetragen werden. 

Es bleibt elasti.sch und ist nach 5 Minu­
ten staub trocken . 
Die Durch rocknungszeit ist von der Stäke 
des Dichtbandes abhängig . 
Vo-r inem Trockenvorgang in der Trocken­
kabine 

- bei 60 bis 70° Trockentemperatur : 
das Dichtmittel vorher ca. 2 Stunden 
bei Umg bungstemp ratur trocknen lassen 

- bei 70 bis 90° Trockentemperatur : 
vo her ca . 6 Stunden trocknen lassen 

- bei 100° od r höherer Trockentempera.­
tur : 
vorher ca. 12 Stunden t ocknen lassen, 
dami s eh das Lösemittel verflücbtig n 
l<-ann . 

R•4 

Verarb itung 

- Aus der Tube mittels Spritzdüse 
dir kt auftrag n. 

- Aus der Patrone mittels m chanischer, 
pneumatischer oder Handpress auf­
tragen. 

Ren gen und Glätten 

Zum Entfern n von üb ~schüssigem Dichtungs­
material bzw . zum Reinigen der Werkzeuge 
Z llulose-Verdünner oder Whi e-Spirit 
verw nden. 

Zum Glätten der Dichtfug n einen mit 
Azeton oder Whit -Spirit getränk en 
Pins 1 v rwend n. 



AUFTRAGEN DER DI HTMASSE 

m in '.Fahrzeu 
man di V rbi ndungsnäh 
und d r n Ein luss au · 
k nnen . 

n zu kUnn n, muss 
lnen Kross il 
Und i ht gk i n g nau 

Ai ~ di m Gr und s nd na hfolgend b s nders wichtige 
St 11 n an e tihrt \ind mit S hnitt-Abb ldung n v rd eut­
li lit. 

VORDERWAGEN 

Sh inwer rrahm nbl eh -
Fr ntblech 

2 1 

4 -

7 -

8 -

q -

11 
s hw 11 r 

Ble h d s 

An d n mlt (M) b zei hn ten Punkt n 
Dichtstopfen ~sti · 503 anhrlnge n. 

12 - B i ci r Ser · nmont g wird in Gummi­
stLlck als Staub bdi h un g 2wis hen 
Dachstr be und Schlies.bl eh d s vor ­
d r en TUrpfostcns ingekl mmt . 

13 - Gummiband : wird b i Mn ag des Kot­
lüg ls zwis h n Au lauf d s Dachs 

und Vord rkot l Ug 1 ei ngelegt . 
14 - Gummifornistück : wird zwischen Ko ·t-

f lUg 1-Verbindun"sble h und E nsti eg­
chwell r eing leg , b v t d r Kot­
!Ug 1 rn ntiert wird . 

R-5 
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PAHRCASTRAUM UND KAROSSERIE-SEITENTEIL 

Auftr gen von D htbändern Mastj 297 
an f olgenden Verbindungsnäh n ! 

1 - S it"nwand - Pedalblec 
2 - Stirnwand - Schliessblech des 

vord eren Türpfos ens 
3 - Bodenbl ech - Sch]iessb1ech des 

Längsträgers 
4 - Schliessbl eh d s vorderen Tür­

pfost ns - S hli ssbl eh d s 
ängsträget'S 

5 - V rschlussstopfen am P dalble h 
6 - Stirnwand - Luf kast n 
7 - Dachaun age 
8 - mi l erer Türpfosten - Dad1auf1 age 
9 - vorder r Türpfosten - E nsti g-

s hw ller 
10 - mittl rer Türpfos en - Eins ' eg­

schweller 
11 - ro l r r Türpfos n - Sch]iesable h 

des Längsträg rs 
12 - Schli ssblech d s h n r n Tür­

pfost ns - Schli s blech des Län s­
träg s 

13 - Bod nblech - Schliessbl eh d s 
Längs träg rs 

14 Un er eil d hin ren Türpostens 
- hinter r Kot.E1ii el 

15 - hinters Bod nb)ech - hintrer 
Radlauf 

16 - Vers hlussstopf n (für L ck-Ablauf­
bohrung n) 

7'2304 

8 
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KAROSSER EHECK 

Auftragen von Dichtbändern Masti 297 
an folgenden V rbindung n 

1 - hin ter r Radkasten - Stossdämpf r ­
dom 

2 - hinterer Radkasten - hinteres 
Bodenblech 

3 - R serveradmuld - h nterer Ko -
flügel 

.4 - seit l iches Bodenbl eh - Reserverad­
mulde 

5 - se·cliches Bodenbl ech - senkrech e 
Abschlusswand 

6 - senkrechte Abschlusswand - hinterer 
Ko t flügel 

7 - ober Ecke an der Kofferraumöffnung 
8 - Kra· tstoff -Ein Ullstutzen (von innen 

und aussen) 
9 - unt re Ecke an der Koff rraumöffnung 

und Fuge von Kot lügel und Heckblech 
10 - H ckblech - hinteres Bodenblech 
11 - Heckblech - h n terer Kotf ügel 

72 298 . 1 
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Besondere Abdichtstellen 

Dich stopfen Mastic 503 (M) auf beiden 
Seiten in den Ecken des Stossdämpfer­
domes anbringen. 
Die Ablaufbohrungen (G) und (E) nioht 
verstopfen . 
Sel'ienmässig wird ztvischen J,<raftstoff­
behälter und itl chen Bodenblechen ein 
Profilgummi .mit zwei Dichtlippen ange­
bracht. 

1 
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AUFZÄHLUNG DER DICBTNÄHTE AN DER HINTEREN PARTIE 

DER KAROSSERIE 

VARIABLE 

VARIABLE SOCIETE 

1 - Stossdämpferdom / obere Lage rung 

2 S ossdämpf e rdom - Radkas en 

3 - Radkasten inn n 
rung 

Radkasten-Verlänge-

4 - Reserv radkasten - Kotf]ügelverstär­
kung und Reserveradk sten - Ab­
schlusswand des Res rv radkast ns auf 
d r S ite des Kraftstoffb hälters 

5 - Res rveradkas n - s tliches Bod n­
bl eh 

R-8 

6 - S nkre hte Abschlusswand - Bod n 
de:!s Kra tstoffbeh" lters 

7 - Seitliches Bodenblech _- senkrechte 
Abschlu s wand des Kraft offb hälters 

8 - Seit li c hes Bodenblech - Verkl dung 
d r oberen Pari d s Kra fts toff­
Einfü 11 s utz ns 

9 - Seit li ch s Bodenble h - Radkast n 
und Kot fJ üg - 1 vers „ rkung 

10 - I<:o J:lüg lv nitärkung - s nkrechte 
Parti d r Abd ckung d s Kraf stoff­
Einfül l \s u 7.. ns 



- Schliessblech des hinteren Türpfos t ens 
2 - Oberer Teil des mittleren Türpfostens 
3 Seitliches Blech 
4 
5 
6 

- Gunnnidichtung für seitliches Blech 
Glat t es Dichtband Mastic 297 

- Unte r er Teil des mittleren Tür-
pfostens 

7 - Mittlerer Türpfosten 
8 - Einstiegschweller 
9 Verbindungsblech links 

10 - Rahmenverstärkung für Heckklappe 
11 - Verbindungswinkel hinten 

5 

1 

-

7 
/, 

6 
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Schadhafte St ell en - Ursachen - Abhilfen 

WINDSCHUTZSCHEIBE 

Feststellung 

- Wasser auf dem vorde ren Bodenteppich 
- Wasser im Fussraum. 

Ursachen 

Möglicher Wassereintritt zwischen Gummidichtung und Blechrahmen 
an de r unte r en Pirtie der Windschutzscheibe (1) ; dies ist zurück­
zuführen auf fo l gende Unstimmigke iten 

- Windschutzscheibenrahmen uneben 
- Spalten zwischen den Schweisspunkten 
- Abgep1,atztes Mcta11 an e inem Schweisspunkt 
- Nicht passende Gummidichtung . 

Abhil fen 

- Mit einer handbetätigten Spritzpistole Dichtmasse Mastic 306 zwischen 
Dichtung und Rahmen auf tragen . 

- Ist der Wasserelntritt sehr stark , wird der Aus bau der Windschutzscheibe 
empfohlen. 

Mit einem Hammer die beiden unteren Bögen (3) dos Rahmensteges ca . 3 mm 
nach innen drücken ; ebenso die etwa senkrecht verl aufenden St ege (4) der 
beiden Windschutzscheibenstreben (Mass x = ca . 300 mm). 

Mi.t dieser Arbeit soll eine korrekte Zentrierung zwischen Rahmen unp Scheibe 
herbeigeführt werden, so dass auch die Gummidichtung an der Aussenseite 
(Schnitt D) fest anliegt . 

Uberprüfeu , ob der Windschu tzsche ibenrahmen nicht uneben ist, sowie die 
Schweisspunkte überprüfen . 
Vor Montage der Scheibe ein Kl ebe band SCOTCH (5 ) auf die Stegkante der 
Windschutzscheibe anbringen, besonders an den unteren und senkrechten 
Partien der Windschutzscheibe . 
An der Aussenseite der be iden Wasserabläufe (2) einen Keil (7) anbringen, 
der verhindert, dass die Dichtlippe den Ab l auf teilweise verschliesst. 
(Siehe Detail zu Abbildung A). 

Zu verwendende Produkte 

Dichtmasse CAOUSTAT 20 , Ref. 306 oder 

Dichtmasse ELEC1RO - PLASTIC 

R-10 
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Normalste ung 
11111111 

Möglicher Schaden 

DETAIL ZU A 
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FR SCHLUFTEINLASSÖFFNUNG AM AUSLAUF DES DACHES 

F ststellung : 

- Wassereintritt im Fussraum b m Anlass n d s Fahrzeuges 
- Wasser am Pedalbl eh 

Ur ache : 

Beim Waschen des Fahrzeuges mittels Wasserstrahl , in der Wasch­
strasse oder durch starken Seitenregen spritz Wasser durch die 
Öffnungen des vorderen Seitenbleches in di Frischluftöffnung (1). 

.·-.. _-.,_·. ··.\ '-. '. ·._ :_ ··. ··.·. ·... •. ' .. 

\~, 

o·eses Wasser sammelt sich zu beiden Seiten d s Gehäuses an (siehe 
schwarzer Pfeil) und läuft von innen am Windschut z cheiben-Quertt'äger 
(2) entlang (sehe Schnitt (A), wenn die Dichtmasse um di Frisch­
luft inlassöffnung (11 b rum, nicht korrekt aufgetragen · C, 

Abhilfen : 

- Das vord t' S nblech ausbauen und di D eh ma se an der 
Einlassöf nung (1) überprüfen . 

- Nah dem Trocknen mi 1s Druckluft eventuell noch mit picht­
mass Mastic 297 na harbeit en . 

MOTORSEI1'E 

R·12 
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FAHRGAST­
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OBERE PARTIE DES VORDEREN 't'ÜRPF S'l'ENS 

Feststellung : 

- Wasser auf dem Bodenble h, an der unt r n Partie d s v rderen 
'fürpfostens 

- W sser verläuft zwischen Verkleidung und Verstärkung d s 
vorderen Türpfostens. Im Falle (a) kann das Wasser über die 
obere Scharnierverstärkung (7) geleit t werden und übe die 
Aussparung (6) ablaufen. 

- Wasser läuft in d n Winkel (1), Abbildung A - Ursache (b). 

Ursachen : 

(2 Möglichkeiten) - Abbildung B 

a - ln der Zone (2) kann sich an der Schweissnah ein kleines Loch 
oder ein R's befinden. 

b - Mangelhafte Abdichtung an der Verbindung (3) mit der oberen 
Partie des vorderen Türpfostens (4), hauptsächlich an der 
Verb ndurig (5). 

Es besteh · di M~glichk it , dass der Mastikscopfen, welch r 
werksseitig vor Montage des Daches an der Verb indun g (5) an­
gebracht wurde, nicht vollständig abdichtet. 

Abhilfen : 

- Si h vergewiss rn, dass die Ve.rbindungsnaht korr kt angelegt ist,. 
und dass die Schweissnaht keinen Riss aufweis 

- Mt Mastic 297 mittels Pinsel nacharbeiten. 

- Bei montiertem Kotflügel st diese Zone nicht mehr zugänglich. 

Die Abdichtung kann jedoch folgendermassen vorgenommen >V'erde.rt : 

- Das Frischluftgrill ausbauen. 
Mittels Randpumpe, v rsehen mit einer langen DUse, an der inneren 
Partie (9) und besonders im Winkel (5) D chtmasse auftragen. 

Diese Arbeit muss besonderi sorgfä Cig durchg fUhrt werd n, da der 
Bund (10) d.as Auftragen der Dichtmasse behindert (Abb ldung C). 

Nach dem Trocknen mittels Druckluft folgende Dichtmassen v rwenden 

Mastic 297 

Masti 306 od r El ctro-Plastic . 

R-14 



6 -
1 

5 

1 

R-15 



1 

- m · ' . 

' C@ .............. ~@J 

VERBINDUNG DACH-QUERTRÄGER - WINDSCHUTZSCHEIBEN-QUERTRÄGER 

Festst llung 

- Wass r am Pedalbl - h 

- Nah Ausbau des Fri s hlu t grills kann sich Wasser im it1neren 
Wink 1 ansammeln , der dut"ch Dach- und W'ndsc:hutzscheiben-Quer­
träg r gebi ld t wird - Sehn" t A; das Wasser ist sichtbar durch 
die Öffnungen (2). 

Das Wasser samme lt sich ·n (1) an und tropft be"rn Anlassen oder 
bei stark abfallend r Fahrbahn ·n den Fuss raum. 
An d n Punkten (3) st ebenfalls ein Wasser ntritt möglich. 
D es s Wasser tritt in (4) w d r aus und v rläu t zwischen 
dem Sc hl ssll h des TUrpfostens und d r V rkleidung . 

Ur.sachen 

- Dichtmas· schl ht aufge ra en. 
Dichtnah vorzeitig unt rbroch n ge ös od r porö an der 
V rb1ndung ( 1). 

Abhil en 

- Nach Au~bau des Windlaufbleches d ' mangelhaft Dich ung (5) 
mit Masti 297 oder Choisyjo·nc nacharbeiten, dabei besonders 
di Winkel (3) berücksichtigen . um ein n Wa sereintritt in (4) 
zu verhindern. 

- UberprUf n, ob die seitlichen , unter den Kotflügeln befindlichen 
Wasserablaufbohrung n nicht erstopft sind. 
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GEHÄUSE DES GEBLÄSEMOTORS 

F 

- Wasser auf dem vorder n eh en Bod nteppich. 
- Das Wasser tropft durch di oberen und un r n B f s tigun g n ( 1) 

und (2) des Kunststoffgehäus s - Abbildung A. 

Ursachen : 

- Mas ic-D c'htband werkss it i g am Gehä use (3) schlech angebracht -
Abbildung C od r beim Anbringen des Gehäuses in das Fahrzeug 
v ·n u tscht . 
Gelang Wasse in den Luftkasten wird die Dichtun g an der Ver­
bindung (2) unwirksam . 

Abhilf n. : 

- Den Quertrig r (4) ausbau n. 
- Der Abbau des Ablag fach s 'st herzu nich erforderlich. 
- Das Mas c-Dichtb nd (3) v rsetzen bzw. v rle en od r durch 

ein Di htband 503 aus ausch n . 

Zur Erleicht rung d r Montag wird das Abweisbl eh (5) am 
Luf k. sten von innen angebracht, dab den Eintritt in das 
Gehäuse (6) sorg ··1 tig abdi hten . 

5 

6 

ABBILDUNG C 
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1 
Feststellung 

LUFTKASTEN 

Wasser auf dem vorderen Bodentepp eh, auf d m Abla ge fach ad ·r 
an der unt ren Partie der vord ren Türpfosten . 

Ursachen 

Die beiden Was serablaufrohre unter dm Lu tkast en s nd ver­
stopft (Staub, klein B ätter usw .•.. ) . 

Abhilfen 

Sich ve r gewissern dass die Rohr nicht verstopft s nd. 

Dieser Schaden kann infol g rke n Re ns ode r 1 wenn das Fahrzeug 
lang~ htsse i ig g n l gt ;,ibg stellt wurde, zu ein m U'ber1 ufen 
des Wasse rs aus dm Luft k~s t en fLlhr n. 

In di s m Falle kann das Wass r : 

- ilb r den Wärme ·aus her (2) - Abb'ldung D - v rlaufen 
- in da s He i zge bläse eind ingen und am Strom~ufuhrkabel 

d s Gebläsemotors wied r herauslaufen. 

In besond e rs staubig n Zon n ist es ratsam, das Rohr wa s zu 
versetzen und ein Nylon- bzw . Kun stoffrohr (3) - Schnitt C 
bz w. D - anzub ingen ; mit d r Sch re die seitlich n Part· n (4) 
ab rennen, damit das Rohr bi g m rund eln bess r r W s rablauf 
e rzielt wird. 

Es ist m6glic h, dass d1 1 k ris hen S hw i ss punkt in (4 an d r 
V rb indung Luft kas n - obere St irnwand-Parti abg sch ~t od r 
ausg riss n s ind. 

R-20 
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VERBINDUNG VORDERER KO1FLÜGEL - VORDERER TURPFOSTEN 
UND OBERES SCHARNIER 

F llung 

- Wass r uf dem Bodenbl eh n d r unt ren Partie d r v rd r n 
Türp asten 

- Wasser tri tun r der Türpfos env rkl idung od ran d n ~ -
festigungsschraub n aus . 

Ursachen 

- D s von den Vor erräd rn hoc gespritzte Was er drfogt zw. chen 
Tilrpfosten (1) und KotflUgel-S hli sablech (2) ein (sieh schwarz 
P eil ) - Abbildung A. und Schnitt B. 

- Das Wass r ve läuf an d r S·tanzun d s Sitzes f"" di Befestigun s­
klamrner des Kotflü els (3) - Schnitt C. 

- Tropf a uf di ob r S harn . ervers ärkung (4) . 

- Spritze auf die Innenseit der Pfostenv rkleidung durch die Zugangs-
öffnung n (5) der S harn·erb fest · gungen . 

n einigen F~ll n kann das Wa er zwi che n zwei Stegbl hen (6) -
Schni t B - h rvo tret n, an d r Nut des Dichtprofiles entlanglaufen 
und m Einstiegsc.hweller wi d r austreten (weisser Pfeil) (7). 

Des kann ebenfa lls bei den S harni rbe estigungen (8) - Schnit B -
au tret n, wenn das Wass r zwischen vorder m Ttirpfos en und Türkas en 
verläuft. 

B 

- Da Masti -Dich tband (9), zw sehen Türpost n und Ko flü gel-Schl ess­
bl eh befind t sich nicht an seinem ri htigen Platz . 

- n· ses Band k nn b im Ansetz n des Kotflügels am vorder n Til pfosten 
bes hädig w rden oder verrutsch n . 

Abhj..lf n : 

V rb'ndung vord rer Kotflligel - Ko flüg 1-S hliessbl h . 

In d s r Zon unt r dm Kotflügel ein Geräuschdämpfun smitt l anbringen, 
d .bei besonders di obere Par ie b rücksichtig n. 

Ob r s Scharni r : 

Di Kunststoff bd ckung (11) bbauen. Von inn n an d n Mutt ern und um die 
Vers ärkungsplatte (1 2) herum M stic 306 bzw. E ectro-Pl stic auftrag n . 
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Ab bi l dung A 

Türpfo­
tenv r­

s ärkung 

Schni t B 
/ 

Befinde s eh am oberen Scharni r d s 
vorderen Tli pfostens 

1 Vorderer Türpfosten 
2 l~otflügel-Schl essblech 
3 B f stigungsklamm r d s Kotflüg ls 
4 Scharni rverstärkung 
5 Zugangsöffnungen de Scharniere 
6 V rbindung vord r r TUrpfos en 

mit Schliessblech 
11 „uns ts off-Abdeckung 
12 V rstärkungspla te für 

Scharai r 

Bef ndet sich in der senkrechten 
Achs der oberen Ko flügel-Be­
festigung 
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STIRNWAND 

Fests ellu.ng : 

VERSCHLUSSSTOPFEN, DURCHFUBRUNGEN FUR BETÄTIGUNGEN 
UND DIVERSE BEFESTIGUNGEN 

Wasser auf dem vord eren Bodenteppich am Pedalblech. 

Ursachen : 

- Schlechte Ausrichtung einer Kabe ltülle. 

Fehlen oder Verrutschen eines V rschlussstopfens oder einer 
Befestigungsschraube 

- Mangelhafte Abdichtung der einzelnen Organe bz~. der an der Stirnwand 
befestigten Kabelsträng . 

Abhilfen 

1 - D:1.e Fahrzeu gunterseite an den $tel len, wo d1 Bef s tigun gsschraub n 
für d TI ~od nt ppich dur·hg füht w rd n, mit Geräus hdämpfungs-
rni tel versehe,n . 

2 - Die Ausrichtung der Befestigungen des Ablagefachs üb rprüfen, 
si sind von auss n mit einem Ge räuschdärupfungsmitt l zu schützen. 

3 - 4 - 5 - 8 - 9 - 12. Sich ve r g ~iss rn, dass d Kab 1tLlll n korrekt 
ausgerich sind; auf d r Mo tors it -v n u 11 G r"uschdämpfungs-
mi el 306 od r 307 an d n Kab 1tüll n auf ragen. 

6 - Ein Mastic-Dichtband z,;.;rischen Stirnwand 1ind PedaldLJrchführung 
sow am G wind un t r d n Schraubenköpfen anbringen, bzw. 
Mast i c 306 i m Wink 1 (1) - Abbildung A - auftrage n. 

7 ~ D n Zustand der Dichtscheibe (2) und das Anzugsmome n der Mut ter 
an der Achse (3) - Abbildun g B - üb rprüf en. 

10 - 11 - 13, Nach Reinigung der anfäll g n St fl n zum Schutz Geräusch­
dämirungsmittel auftragen. 
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F ststellung · 

Ml'l'TLERES BODENBLE H 
VERSCHLUSSSTOPF'•N UND DIVERSE BE·EST GUNGEN 

Wass r un e dem vorder n und hinter n Bod -n eppich. 

Ursachen ; 

- Schl chte Ausrichtung bzw, f h l en ins V rs hl~ssstopfens od r 
iner Befestigungss ·hr ube. 

- Un ' erbodenschutz deshalb unwirksam . 

Abhilfen : 

1 - 2 - 5 - 6 - 7 - 8 Si h ve gewissern, dass alle Befestigung~n 
k rrek angezog n sinq. 

3 - 9 und 11 D n koTrekten Sitz der V r chlussstopfen über-
prüf n, und zwar b s nders dort wo L ungen durch eführt werden, 
d s dor herausgesprung n n könnten . 

10 - Die Befestigun gen lös n und zwischen den seitlich n ßod nblechen 
und dem Sitz des Kr f s offbehälters Mastic-D chtband 503 anlegen 
(s1 he Ahb ldun Seit 28). 

13 onderheit n 

4 - ßefestigung d r Sich~rh · sgurte am hinteren Radlauf - Sehnt. t 
S ite 28. 

An folg nden S ellen tritt häufig Wasser in 

- zwischen Verstärkung (1) und Radl<.ast n (2) 
- zwisch n Mutt r (3) und Ve s ärkung (1) . 

Dieses Wasser tritt unt r d r h-n er n Sitzbank heraus in den Fussraum. 

Ursachen : 

Bei der Fabrikation ist am Umfang der V rstärkungsplatt (1) und de Mutter 
(3) k in Abdichtung vorg s h n, l diglich am Radkas en w'rd d s Dichtmittel 
e ·ng prüh ; di ,s r icht un er Umständen für eine kor ek Abdichtung nicht 
nus . 

Abhilfen 

Nah Reinigung Uberprü n, ob de S op n (4) korrekt angebracht ist . 
Die Plat und d · Mutter mit G räuschdämpfungsmitt l schütz n. 
B i Montag d ~ Si h rheitsgurtes muss das Gewinde d r Schraube mit 
Mastic 503 v rsehen w rd n , b vor di se Schraube an d r K st nmutter (3) 
ang bracht wird. 
Dis dient der vorsorglich n Abdichtung . 
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Fests llung : 

LUFTSCHLI'.fZ AM HINTEREN SE TENBLECH UN11 
SEITLICHE WASSERABLAUFE 

- Hintere Hutablage nass bzw. Bildun von Wasserkränz n. 

- Seitenteilverkl idung durch F uchtigk i v rform. 

Ursachen: 

- Das Schliessblech (1) b ~ührt ans iner unteren Partie (2) -
Sehn tt A - die Seitentei.1-Verstärkung; die in der Nut befindliche 
Menge der D chtmasse bzw. deren ungleichmässige Verte lung reich 
zur korrek n Abdichtung nicht aus. 

- Das Wass rdringtan d n Befestigungsschrauben des Schl essbleches 
oder an den Kunststoff-~en trierstiften der S itentei -Verkleidung 
ein. 

- Bei grossem Regen mit Seitenw nd oder in der automatischen Wasch­
strasse gelangen Wass rtropfen ausserhalb d r Kunststoff-Abdeckung 
auf die innere Verstärkung des Se1tentei l s (3). 
Di ses Wass r läuft nach hinten zur Verb ndung Seien eil-Verstlrkun 
- Radk .sten in (4), anschliessend au die Vers ärkung (5) und br itet 
si h auf dem 1 nken seitlichen Bod nblech (6) aus. 

Eventu 11 tritt Wasser ein : 

- an den Durchlaufi:iffnungen der Heckklappen-·Scharniere (7) 
- od ran der unteren Partie der Scharn ere (8) - Abbildung B. 

Abhilfen : 

Das Schliessbl eh ( 1) ausbauen und das Dichtband wieder anbri.ngen; 
am besten .i:s t es, 8).1 der Innenseite der Seitenteil-V rstärkung eine 
kle ne Vinyl-Schutzfolie anzukleben, welche an de un eren Partie (9) 
etwas überstehen sollt . 
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Ansieh von der Innensei der Seitenblech­
Verstärkung unter dem hinteren Kotflüge 

Abb.ldung B 
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VERBINDUNG RADKASTEN - HINTERES KOTFLUGELBLECR 

Fests el1ung: 

Wass r oder Schmutz in d n seitlich n Abläufen. 

Ursachen 

Wassereintrit zwischen äuss r r Kante des Radka ns und dem Bund 
des hinteren Katflügelblech s (1). 
In der Rundung (2) l iegend~ b d n Ble he nicht an, bzw. zwisch n 
den Schw sspulik en wurd n Wellenbildungen f s g st l l t. 

Abhilfen : 

Je nach Ausmass d r Verformung di nachzuarbeitende Zon ~ r inigen, 
Mastie 297 ~wischen den Blech n anbr ngen, sie glätten und ans hlies­
s nd s ausrichten, dass si anli gen. 
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>r;;ff\;j , 

RÜCKSCHEIBE UND QUERTRÄGER AM OACHAUSLAUF 

rtg ,: 

- Was rauf dem Bod nteppich und im Gepäckraum 

- V rkleidung d r Hutablage nass bzw. Wasserfleck n 

- V rkleidung d s S iten eiles durch F uchtigke t verform 

Ursachen : 

- Dich un g der Heckscheibe passt ni ht 

- Sehe b nabm ssung n ausse Toleranz 

- o· Blech sind insg sam n ht korrek ausgerichte 

(Spalten Wellungen zw·s h n den Schweisspunkt n V rzug 
des Qu rträg s am Da hauslauf) · h rdurch kann Wasser 
in (1) indring n und durch die 3 Öffnungen (2), welche 

r d r Verstärkung b finden, wied ~ herauslaufen . 

- Dich b nd 'n der R genrinne (3) schl ht angeb ht. 

rein ritts 

Ma t c-Dichtmass zwis h n Dichtung und Bl eh oder zt-1ischen 
Dichtung und Sehe b au trag n. 

- Die Hecks h ibe ausbauen , den Querträger am Da hauslauf um 
ini e M llime er nach oben drück n (si he Pfeile) ; den Steg (5) 

und über di Stegkant ein SCOTCH-Klebeband (6) 
anbring n. Die Di htung falls erforderlich , auswechseln . 

- S eh ver wissern 
korrekt angel gt i 

dass das Mastic-o·chthaad an der V rbindung (3) 
. Eventu 11 mi Mastic 297 nacharbe ten . 

R-33 

1 



-. · .. ', 

C@~ 

Querträger am 
Dachauslauf 

Detail zu A 

R-34 



GEPÄCKRAUMHAUBE (R 

Feststellung 

Wass r auf dem C p·'ckraumbod n 

Ursa h n : 

- Die D chtung liegt nicht richtig an der Haubenv rstärkung (1) 
an, obwohl di Haube korrekt mit den seitlichen Bl chen ausge­
richtet · st. 

n diesem Fall St der D~feKt auf e·n Na hgeben d r Re genrin­
nen (2) zurUckzufUhren. 

D:e schl chte E nstellung der Gelenk kann ein V rziehen (3) 
d r Bl chteil zur Folge haben und einen Wass reintritt zw sehen 
Dich tung und Haub h rvo,:-rufen. 

- D f kte Abdichtung der V rbindungsbl he mit den Regen innen in (4) 
oder (5). 

Abhilf n 

Ub rprüf n, ob die H ckk pp korrekt mit d n andren Bl h lern nt n 
ausg richt t ist. 

Andernfalls die Haubeng lenk ntspr chend ver t llen. 

Di Reg nrinn mit dm Kunststoffh mm r ufricht n, damit auf de Dich­
tung ein ausr ichend Vorspannung einwirken kann. 

In den unter n Rundungen (7) kann si h b i unzurei h -nder Stegbreit 
di D' ch ung lös n. 

SCHLECHT GUT 

Schnitte B 

1 
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SCHLECHT 
Sehn it II 
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DICHTUNGEN UND ._ rHTL l-lh TÜRRAHMEN 

F llung 

Wass rau d n S g n d r Kar ss ri r un r cl n Tepp l h n d r Fus r:-·um - 'i h " 
Abbildun~ S ite 38. 

- Was r dringt in den b ren Rahm n d r V rd r- bzw . Hint r Ur nein (1). 

- Das Wa s r kommt v )0 d n Falzung n (2) und läu t an d n Profild cht 1rn ~ n n1. Lan~. 

Ursa hen : - - -
- n inigen Fäll n st ht der Scheib nrahm n im Verhäl nis zur Tür nah auss n Ub r. 

hierdurch löst s · eh d · Dich tun tim 4 bis 5 mm - Sehn lt t A. 

- Durch das Blech des Türkastens entst ht n Uberstand an Mat rial bei der Ausrich­
tung mit dem S heibenrahm n in (2), d r nicht immer durch d Dichtung ausgeg l ich n 
wird. 

Abh lfen 

An d r obe en Partie 

Die Dich ung lösen, 
. Die Dachverkleidung etwas lös n . 
. D n St g (5) mit dem Kunststoffhamm r ca. 2 mm h rau drück n - S hnitt A. 

- An der unteren Partie 

Di Scheib herunterdrehen . 
• Ein n dick n Holzkeil zwis h ft TUrkast n und Eins i gs hw ller 1 en. 

Auf d n Rahm n e · n n Druck nach inn n ausüb n .• 

Dies Arb i mus langsam usgeführt w rden, um grö ser V rformung n z1,1 v rm id n, 
w lche die !<~unkt ·an c1 Sch b nh b rs b inträchtig n könnten. 

- J n eh Ausmass d s Schadens 

M t ein m Kunsts offhamm r d n Rahmen nach innen drilcken. 
Den Wink 1 mit ein r F 'le brund n. 
Ist der Uberstand an Material grösser, muss der Spalt m t Ma tic METALLKITT 
au geglichen werden. 

Mit dem Pins 1 nachlackieren. 

NOTA : 

Häuf'g erfolgt in Wasser intritt Uber aachträglich ang baut , v rsenkbar 
ant nn n. Abdichtungsarbei n hierzu gehen zu Lasten der auszuführ nden St 
J nach 0ur~hm sser d s Antenn nkab 1 b st h•n zw i Möglichkeit n : 

1/ D s Kab 1 (6) in dass lb tha tende Pr fil (7) einl gen, das Kab 1 wird 
vo Anbringung d r Profild chtung durch in Kl b band SCOTCH gehalt n -

Radio­
lle. 

in (8) 
Abb ldung 

2/ B ein m Kb 1 mit s ärker m ur hm s er e n (9) zwisch n die Frofildichtun 
und R g nr nn en - Verstärkung - Schnitt D - .klemm n; an de Stell , an der d s 
Kab l in das Fahrzeng hin ingefüht" wird, ein n klein n Dichts op n z 11 beid n 
Se ten d K bei anbrin n, um jegli hen Wass r nt itt zu verm,id n. 

kann m't in c:- Rund.Eil i n k1 ine Ausspa:rung in den St g (10) in­
rbei t w rden, und zw sch n Kab l 11nd Bl eh w rd dann vor Anbringung der 

ldi ht ng (12) ein kleiner Dichtstopf a (11) ing s tzt, 
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VINYL-SCHUTZFOLIEN DER VORDEREN UND HINTEREN SEITENTÜREN 

Fes s t~ ll ung : 

Wasser unter d n Teppichen in den vorderen und hint ren Fussräumen . 

'rsachen 

- Die Vinyl-Schutzf lien f hl n bzw. sind schle ht angebrach ( 11). 

- Der verwendete Klebstoff haftet nicht am Kunststoff; hierdurch wellen 
und kräuseln sich di Schu zfolien und 16sen sichte lwe·se an ihr n 
Rändern . 

- Möglicher Wassereintritt an den Befestigungen der ArmstUtz n (2) 
oder an d n Kunststoff-Zn r es iften der Verkleidung (3). 

Das Wass r , w l ches in d n Türkasten eindring. läuft an d r Inn n­
fläche des TU kastens ntlang; bei mangelhafter Abdeckung dringt das 
Wass r zwi chen Türk.:ist n un.d Verkleidung in, l "uft am unteren ~.Jinkel. 
(~) ntlang, der in Ablaufr'nne bild t und verläuft schli ssli h Ub r 
die Profildichtui;ig und fl iesst ' n d n Fahrgastraum - Pf JJ. 

Abhilf n 

- Sich v rg wiss rnt dass jed S hu zfol e korrekt ang·bra ht ist und 
einw nd rei mit ihr n Ränd rn haftet. 

- Üb rprüfen, ob di ß•f s igung n d r Armstiitzen mit Mastic abg dicht L. 
sind. 

- D-r b ste S hutz wird durch di Anbringun~ zwei r Vinyl-Schutzfolien 
erzi lt, wovon eine nach innen im TUrkas en üb rhängt (5) und d1 andre 
nach aussen üb rsteht (n). 
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Türkasten innen 

5 und 6 Anordnung d r 

Vinyl-Schutzfolien 
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Festst 11 ung 

KRAFTSTOFF-ElNFULLSTUTZEN UND KRAFTSTOFF-ElNFiJLLROHR BEIM 
VAR ABLE 

Wasser au dem Bod nt ppich oder dm Gepäckraum. 

Ursachen ! 

Limousine 

- Unzureichende Abdichtun g an der Durchf~hrung des E nfLlll­
stutzens (1) am He kblech. 

- Verformung od r Lösen d r Gumm dichtung (2) ·'nfolge schl cht.er 
Ausrjchtung d Einfüllstutz ns des Kraf stoffb häl t rs (3). 

Variabl 

- Das von d n Hint rräd ern hochgeschl udert e WasRer err ! h di 
Dur hführun g ci s Kr.aftsto f-ßinfüllr hres und das seit1 i he 
linke Bodenbl~ch und tropf anschl ess nd un r d n l3od nteppi 11 4 

- Di an dies r 0urch[ühru1 g au fg tra ne Dich mass ist s hlech 
plaziert (5) - Abbildung A. 

Abhilf n : 

L'mousin 

Üb r prUfen , ob <li M.i tic-Dich 1Jng am Umfang ( ·1) inwandf ei h„1ft t; 
g g ben nfalls mit Mastjc 297 nacharb~i ~n - Ahhildun~ ß. 

S ' ch v ~rgewiss rn , ob das E nfiillrohr (]) di· G11mmidi h ung ( 2 ) in 
k iner W i s b in rächtigt - AbbJldun ~ ß . 

ln l ·t zt,r~m :al l das l~lnföllrohr vorsic•htig mit e111,,n l-lol7.s i • I (1~) 
nachricht n (sLehe Pf ~i l - S l1nitt C) . 
Vursi c: ht v r V-" rlc1r1m1ng•n. 

V ri ble 

IH schadh ft Di l tun~ (5) mi Mast i,· 297 iilwrd ~C' k .,, . 
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HECKBLECH 

Fest t llung 

- Was r au d m hint r n Quertr'·g r im G pä.ckraurn .. 

- Auf dm hin ren 13od rib lech od r Bodenteppi h. 

Ursa hen : 

. . . ffi ·l@·~ 

- S hle .ht Auflage des L uchtende k ls (1) an d r Dichtung (2), oder d"e 
Gumrnidic.btung g l eicht ni;eht di · an der Verbindung Heckbl :.c11 - hint r 
RotflUg lbleche (3) n t nd n n Vertiefung n us . 
Hi rdur c:b Lrit t an dl s r Öffnun g Wasser ein und fl iesst an den dr :L 
Befestigun gss hrauben (4) oder an d Aussparung (5) der Hal erung 
wieder h raus. 

a) Gummiring d - s Schli sszyl nder-s (6) auss„r Toleranz 

b) Gumniidi htung (7) [ehl t 

c) Rundung d r Hnube (8) n' ht konform . 

- Li.is n bzw. sch cht r Sitz d r Kabeltüll fUr di K nnz i henbel u htun 

- B f stigung~b hrungen ni t eschützt 

- B f sttgun s liJ s d r Zier] i t fehlen . 

bhilfen 

Si h v ~rg wissern da der Leu ht nd kel (1) einwand r i auf dem Rand 
d -r Dichtung (2) aufliegt . Ub rprüfen, ob di 3 B festi uo sschraub n 
der Halterung (4) korr kt angezog n sind. 

- Halt rung mit Lucht nd ck 1 usbauen und nen klein n Dich stopfen in 
d rn Hoh]r um( ' ) und n d n drei Bef stigungs hrauben d r Halterun (4) 
anbringen . 

- Eventuell auf d n Rand der Dichtung (2) ein klein s D chtband MastJc 306 
anl g n (xwisch n Dichtung und B ech) . 

a) J nach Ausmass d s S hadens, welch r s lten auftritt , muss im .allgem n n 
der Gumrnirin ausgetausch w rd n. 

b) Ein f hl nd Dichtung (7) . 

c) D s ßl eh richten, utn ein norm le Aufl g fläch für d n Gummiring zu 
ewährleist n, 

- Die Kab ltUll w" ed r abringen. 

e ben nfall durch ein n u rsetzen. 

- Bi d n Numm rn~~hild rn isr vor Befestigun der POP-Ni t nein kl in r Dicht­
stopfen Mas ic 503 zwischen Bl eh und Numrnerns bild um di ö fnung n herum 
anzubrin n . 

- Di f h1 nden bzw. e, chädi t n Klammern er s etz n und di Enden mit Mastic 503 
abdicht: n . 
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RADKASTEN / BODENBLECll 
' TOSSDÄMPFER-ABDECKUNG / RADKASTEN AN DER VERBI . DU G DES BODE S 

DES RESERVERA KASTENS 

F'estst l lung 

- WaRser uf dem G päckraumbodcn 
- nt r d r hin er n s · z bank od r in d n hint r n Fussräumen 
- Auf dm Boden d s Res rveradkasl ns 

r·rsach n : 

S h l echte Verbindunge n der Bl h an folg nd n Stell n 

- Radkasten, seit li hes Bodenbl eh (1) - Schnit A 
- Radkast n, Stossdärnp er-Abdeckung (2) - Schnitt B 
- Stossdämpfe -Abdeckung, S hliessbl eh (3) - Schnit und Details 
- Radkas n und Abd ckung (4) - Abbildung D (Variable) 
- S h s Bodenbl eh, Stossdärnpf r-Abd kung (5) - Abb11dun E (Variable) 

Masti r chiedenen Verbindun n schl cht an br cht, 
g riss h n. 

- Beim Variabl rr · ht das v.on 
Wass r dtc V rbtndungszon n d 
W ndung (6) sowi di V rbindun 
Abbildung , (Variabl ). 

Abh'lf n : 

d n Hin rrädern hochg chi uderc 
R s rveradkast n-Bod ns mit d r 

zum s itl h n Bde blech (7)-

D n Zu tand d r Ha i -Dich tung~n üb rprüfen. 

- Mil Mu s i 297 nacharb it n od r verv llständig n. 

- H t et di Dichtmass 
durch Mastic 297 er 
aufg wicht wurde. 

schlecht , muss di b r its vorhanden Dichtmass 
tzt werden, wel hes zuvor mi twas V rdünnung 

- Die entsprechenden Stellen nachlackleren. 

- Das von d~n Hint rräd rn hochge hl ude ce Wasser dringt in d n Kasten 
d r Bod ngrupp in, und zwar an de Ethöhung des hinteren Bod nbl eh s ; 
anschliessend läu.f es an d n Schrauben (8) in d n Fahrgas raum -
Abbildung G (Variable). 
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SLossdärnpfer­

Abd kung 

. . ' 

S hnitt D (Variabl ) 

Abhi lclun? ~: (V:-iririhl •) 
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Det~il zu p unkt 3 (Limousine) 

1 

(Variabl e) 
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VERSGHWElSSTE KAROSSER ETEILE 

INHALT 

ALLG EMEINES 

- Auftrenn n, L"sen und Verschweis n 
Karos rie-Richtbank 

FRONTBLECH 

- AU"' ausch 
- Aus ausch des Sch inwerferträgers 

VORDERER LÄNGSTRÄGER UND QUERTRÄGER 
DER LENKUNG 

- Austaus h 

RADKASTEN 

- Kampl tt r Austausch 
- T ilwe s r A aus h 

VORDERER 'I'URPFOSTEN UND VERSTÄRKUNG 

- Austausch 

MITTLERER TURPFOSTEN 

-'Aus aus h 
. 

TÜRAUSS·NBLECH 

- Austaus h 

EINSTIEGSCHWELLER 

- Teilw iser Austausch 

DACH 

- Aus aus h 

SEITENBLECH 

- Austaus h kompl tt 
- Aus aus h te lw 1s 

s i 

3 

16 

18 

21 

22 

2 

24 

25 

26 

29 



Seit 

VER8TÄRKUNG DES SEITENBLECHES 37 

- Austausch 
Aus ausch d äusse en Radkast ens 

SEITLICHE REGENRI NE 39 

- Austausch 

KAROSSERIESEITENTE1 L 40 

- Austausch 

rlECKßLEC H 

- i\ust usch 

S ITLICHE BODE,BLECHE 43 

- Aus a usch 

HI. 'TER E Li\ GSTRÄCER 44 

- Aus · ausch 

1 
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LÖSEN, TRENN~N UND VE'RSCHWEISSEN DER BL.ECHTEILE 

Di ses Kap lt 1 behandelt d Instand t,::ung unfallb s hä d gt 
Karosseri · n, in b sondre de n Austausch versch d ne Karosseri -
t . l e . 

Di damit v rbund 
1 ktri eh n An1a 

fUh r nd en Abdi h arb 
s w im MR 150 

an d 
ugau 
in d 

hrieb 

hanisch n Tei l en, d r 
tatt un sowi cl ' durchzu­

egangen n Kapit ln 

VORBEREITUN 

Bei in r a rk b s hädigten Karo r ist d r 
Aus ·ausch d r w sentli hen Teil vor2us h n. 

Zuvor muss j doch v rsucht werd n , die Karo e i 
mit ain r hyd r aulis h n Ziehvorrichtung wieder n­
nähernd i n die urspri.:n.glic h Fo rm zu bring n. 

Karossed tei l , di mitL 
s h r Pun k c hwe i ung 
bund n sind, k"nn n w· 
w rd n : 

l kt..d­
nander v t"­

g tr nnt 

- mittels Tnmnm i ss l • dies M thode 
fUhr unter Ums änd n zu Verformun n an 
unbes · lf'digt n T il n, d nicht abF, baut 
lv!:!t'd n mü s n 

- durch Abb hr n der Schwei spunkte 
m'tt l 6 mm B hrer, d r wie a uf s jt1 ·-

h r Abbildung e r si htlich. spezi 11 ge­
schl · ffe n is t. 

Beim Zuschl ifen d s Bohrers muss si h 
in Z ntrierspi t z 1) und e in leiht 

Ab chr"Ku ng (2) erg ben, dam't d' hn­
riffsflä he n ( ) d s ß0hr"rs zu r t am 

Rand d s bw es au komme n . 

t di Ans hr 1 gun (2) jecl,ch zu st il, 
s wird der R nd d s Sc-hw issp1rr1l<t s zu 
sehn lt auA 0 schnitten, während d r mi tt-
1 r T . 'l () unbertihrt bl ibt . 
p = 

D nt st 11 ndenRL ' 
n v r Anbau d r, euc ile 

versch~ isst w rd n. 

1 

_3_ 

2 

J 
p 

D mit: ein l'.!inwandfreie Punkts ltw issung 
mbgli h 1st, rnUssen di N h tellen gut 
g reini t w td n. 

67000 
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- mit c l ,-.; V1rrl c· hlu 11g "P l 'KAVJ\ T" ;wnl l·'.nlft>rJll'll 
d r Sc-lw L punkl ~ (si ' lt e MR 17 ' * ). 

Di "" 1' mH AL1 sw th '" ] ba r en und in Ll' l l h.:ir 'il 

S1Pz i.il -St11 hlfr ·i s rn usg ~t.1t l" l t Vo r frht11ng 
ka nn a u e l · ktri s li n liandbohrmasclli1wn nuf gl•­
spannl w rd •n . 

* Io der Bund s r publik D utsch!and ntt, Huszugs­
we{se Ub e r s~ t zt . 
Ähn liche W·rkze ug 
d r Firm„ Rothenb 
.g l ie f r. 

we rd en in Deut ' hland z. ß. vo n 
r ger - An s·hrift s i h· Sei t e S-5 -

Werkz e ug A W r kz~u_g B 

® @ @) 

Phasen der Schw isspunktb •seitigung 

1 - Ankörn rn des Fräspunkts -
Werkz eug A 

2 - 3 - Rin gfrä ung - Werkzeug A 
4 - 5 - Ausfräsen d s Schweis spunkt 

We rk~ eug B 

S-4 



,~ , __ LÖSE_N DER_scHW_Erss_PUNKT_E ----11~ I 
PUNKTCUTTER "BRENCO" 

Es handelt sich urn ein Fräswerkzeug, 
de sen Schaft in eine Bohrmaschine enge­
setz wird, deren Drehzahl etwa 400 U/min 
be tragen mus s . 

In der Bundesrepublik wird di s Werk­
zeug von der Finna Rothenberger, 
Heidelberger Str.13, 6000 Frankfur /Ma in, 
g liefert. 

78 7r:E.1 

Jeder Schweisspunkt muss angekö r nert 
werden. um das Fräswerkzeug n der 
r chtigen Stellung zu halten . 

Diese Fräse ist mit e inem Innengew nd e 
versehen, wodurch e n rascher Au stausch 
möglich ist. 

S-6 
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E nst llschraub 
zur R gulierung 
der Schnitti fe 

Führungsdorn aus 
g härt t m Stahl 
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AUSSCHNEID N DER BLECHE 

Zum Ausschneiden von Blecht ilen können j nach orm 
und Lag des b treff nden Blechesvers hied n Werk­
zuge benu ,t werden 

- Handblechseher, pneuma isch od r m nu 11 Mt 11-
säge, pneuma ischer Blechknabbe . 

Zur Erleicht rung der Ausri htarbeit n soll n di 
Schni e, wi neb nan am Beispi l RENAULT 5 darges llt. 
ausgeführt werden . 

Das Ausschneiden ka n durch Anwendung von Schablonen 
aus Altteilen (siehe 1 - 2 - 3) erl ichtert werd n. 

B im Anfer~igPn diese r Schablone müssen j döch di 
charakterist·schen Karosserielin' n rh lten bleiben, 
damit eine korrekt Zentri rung beim Anreissen des 
Alt- und u ei1 s mö lieh st . 

3 , 
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,~ ,-__ scHuT_ZGAss_cnwE1_ssUN_c --,~, 

Rei einigen in diesem Handbuch beschriebenen 
Arbeiten wird die Schut zgasschwe issung an ge­
wendet . 
Diese Schweissung wi r d i n dem Heft A-150 des 
MR 103 behandel t, von dem hier einige wichtige 
Punkte wiederholt werden. 

Das Vorbereiten und Anpassen der Teile erfol gt 
i n der übl i chen Art und Weise. 
Vor dem Verschweissen der Bleche sollten einige 
Probes chweissungen mit Blechen gl eicher Stärke 
durchgeführ t werden , um eine korrekte Einste l ­
lung des Schweissger ätes 2u er ziel en . 
Während des Schweissvor ganges die F.l amme leicht 
schr ägs t e llen , damit der Lich tbogen sichtbar ist . 

Die Spitze der Gasflamme sollte sich in einem 
Abstand von 5 mm von den zu verschweissenden 
Blechen befinden. 

Schweissen in der Waage r ~~hten : 

Für einen Rerhtshänder cmpfiehlr es Rich , von 
links nac h recht$ zu schweü,sen (für e i nen 
Linkshänder umgekehrt). 

Schweisqen in der Senkrechren 

Schweissrichtting von oben nach unten . 

Di~ Anwenrlung der Sc hu t zgasschweissun ~ ermiig l i cht 
u. a. e inen teilweisen Ausrausch 110n Teilen, der 
bisher nur möglich war . wenn die betreffenden 
Stellenzweck~ Ausbesserung rler Schweissnaht 
zugänglich waren. 
Die bei e ine r Autog~n- Stosssc hweis~ung erfor­
der liche Nacharbeit erüh r igt sich bei Anwendung 
dieRer Schweissmethode . 
Die Schutzg~sschweissung kann ebenfal l~ zum Aus­
tausch von E.lemenren rler Bodenkons truktion 
(Längsträger , Querträger ) verwendet werden. Dies 
besonders an den Stellen, die f ür die Punkt­
schwei sszange unztJgänglich sind . 

S-7 
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LIMOUSINE 

VARIABLE 

VERLEGUNG DER l~LEKTR '! scI I1rn KABl1:LS'l'RÄNr.E 
- ~ 

Au f nach s t h nd e r Abbildung i5t z u r s h 'n , wiL• 1J11Ci wo 
di ~ l k ri s h n Ka be l s t r ~nge v r l eg t si nd. 
B irn Au s lin id en und V rs ii Wl' iss " n von Kn1-os~L·r i e l t' l I cm 
i st a uf vo r hand n Ki:!b l str:in)'.!, ' b • ncl•rs Z l l LJe hLl'l1, 

73 305 1 

7.( 21 1 
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,~..__, __ KAROs_SERrn_~-RTCH_TBANK _ __....1~, 
KONTRO L- UND R CHTBANK RENAULT 

Die Kontroll- und R eh bank s tzt 
zusammen aus : 
- einem Richtbankr hm n 
- vrschieden n Au a zböcken. 

Dr R hmen 

ich 

Entwtcklungsstu end s RichtbankrRhm ns 
- Car.08 : 140 mm U-Eisen 
- Car.08-01 : 160 mm U-Eisen 

- Car.08-02 

- Car.08-03 

200 mm U-Eis n (wird z. Zt. 
eli fert) 

Roll nun cersätze fUr den 
Rahmen Car.08-02 

- Car.08-04 : Richtbankrahmen Car.08-02 
mit Rollenuntersä zen C r.08-03. 

Richt- und Zieharbeiten mi 1s hydrauli­
scher Ri htgerät können nu auf den 
Richtbankrahmen Car.08-01 und Car.08-02 
durchgeführt w rden. 

Aufsatzböcke 

Die Aufsatzböcke sind ähnlich wie Schab­
lonen, die d Position der einz lnen 
Kaross riet le zueinander bestimmen, 
insbesondre de Bef tigungspunkt de 
mechanisch n Teile . 
Die B6cke rmögl eh n di Kontrolle dies r 
B f stigungspunkte, das Anse z n der neuen 
Teile sow das Ausrichten bes hädig r 
Teile . 
Auf kein n Fall dürf n si jedoch zur Ab­
stUtzung hydr ulisch rod r mechanis her 
Druckkörp r be Richtarb i ten an der Karos­
serie benut zt w rden. 
Ausserdem ist darauf zu achten, dass die 
Aufsatzböcke durch d n auf die Karosserie 
ausgeübten Druck nich verzogen w rden. 

S-9 
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Car .08-02 

Car.08-04 
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ZUSÄTZLICHES MATERIAL ZUR RICHTBANK 

Zum Richten muss die Karosserie 
auf dem R- chtbankrahmen starr be-
estigt werden. 

Hierzu wird die Bef stigungsvor­
r eh ung CEL•TTE (si he Kapitel 
"Werkzeuge") emp ohlen. 

1 - Haltekrallen EK 130 
2 - Verbindun s rohr EK 129 
3 - V rankerung 148 820 

77851 

n s10.1 
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Satz Aufsatzbö ke C r.479-0 1 : 
Nummer 70 - 71 - 72 - 73 - 74 uni 75. 

Bef s ~gAn.8...__± r Aufsa zböcke 

Die Aufsatzl:>ö ·k nach den oben angeg be nen Nulllli1 rn und 
Massen monti r n: e ne n u Rohbaukarosseri aufsetz n 
und di Böck danach ausrichten . Anschliess nd in d n 
Aufsatzböcken und in der Richtbank Zen tr e rbohrung n 
von 8 mm 0 anbringen, In dies werd n kon·sch Z ntr e~­
bolzen eingesetzt . 
Diese Zentri r bolz n erlei htern ein späteres Aufsetz n 
d r Böcke auf die Richtbank . 

Ausrichtend r 86cke 

- Di Diagonalen AB~ 1 mm und CD_ 1 mm vergleichen. 

- Den Abstand von 191 1 mm zwischen der h 'nteren Be-
stigung der vorder n Querlenker (A) und der, vorde­

ren Bef stigut1g des Führungs-Dr iecklenkers der Hin­
erachs (B) sowie die Masse von 645 2 mm - 765,3 mm -

1080 mm und 1150 mm beach en . 

- Der Aufsatzbock Nr.71 ist zusätzlich mit inem 
abnehmbar n A\lfsatz versehen, der nur bei der 
Ins andsetzun von Fahrzeugen mit Spezialausrüstung 
mit unterer Längsträgerverstärkung entfernt wird. 

S-12 



VE:RSCHIEDENE ANWENDUNGEN DER AUFSATZBÖCKE 

Aufsatzbock ~r . 70 

Dieser Auf atzbock muss abgeänd rt 
werd en, um die Aufnahme der Ab­
schleppösen zu ermögli h n. 

Die Streb n ür die S ossfängerhörner 
sow di b iden seitli hen Abdeck­
bl ehe ntfernen . 

A - 55 mm 

B = 60 mm 

C „ 15 mm 

Oi s r Aufsatzbock erm"glicht die 
Kon ol e all r B fescigungspunkte 
der Vordera hse, wenn di s ausge­
baut ist. 

S-13 
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Aufsatzbock Nr . 72 

Ein Abbau von Fahrzugteilen 
'st nicht rforderlich. 

Aufsatzpock Nr.73 

Ein Abbau von Fahrzeugt - il n 
ist nicht erforderlich. 
Der Aufsatzbock ist m Bolzen 
für die beiden Stanzbohrungen an 
den Längs rägern vorgesehen ; s 
dienen zur Ausrichtung der Längs­
träg r mi dem Bodenbl eh. 

/ 79463 
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Aufsatzbo k Nr.74 

D , Anbringung · d s s Auf sa zbock s 
rforder d n Au bau der H nt ra hs. 

79466 
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Aufsatzbock r . 75 

Ein Abb u von Fahrzeugt ilen is 
n cht erforde r lich . 

1 
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AUSTAUSCH 

L MOUSINE 

VAR ABLE 

VARIABLE SO E1'E 

Nach Abbau d r beschädigt n T il die 
S hw isspunkte an folg nd n Verbindutigs­
st Uen lös n 
- vocde er Qu rträger und Lä~gs-

träger (1) 
- Radkast n (2). 
Di v rform en T iLe ausricht n und 
g1· ten. 

Das Frontbl e h nsetzen d 
Bohrung n (T) d r Sto fäng rhalt r als 
Anhal i;spunkte und die Kotflilg 1 als 
Schablone b nutz n. 
An d n ob ng ~nannt n V rbindung n Punkt­
s hw issn··h e anlegen. 
Abdic.ht n . 

5 

1 

2 

3 

S-16 
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1 Fr ntble h 
2 - Sch inw rfer-

hal terung 
3 unleres Frontbl eh 
l1 - ob rer inn nlie-

g nd r Qu rträger 
5 - ob rer all, sen lie-

g nd r Qu rträg r 



dlrb AUSTAUSCH DER SCHEINWERFERHALTERUNG 

Nach Ausbau d r b schäd gten T il 
di Schw isspunkt an d n Verbindun g n 
zu Radkast n und Fron tbl eh lö n. 
D n Scheinw rf rhal r in (7) · us­
schneiden, das T il (8) verb l eibe am 
Pl atz . 
Das n ue T il steht in (8) üb -r, 
vorher den Rand (9) abtrenn n. 

Di V rb ndung z um Frontblech und 
Radkas n punk v rschwei s n; an 
d r V rbindung zum Bl eh (1~ einige 
Ha l ötp unkt anbr ·n en. 

·s-1 1 
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AUSTAUSCH 

LIMOUSINE 

VARIAB E 

VARIABLE SOC!ETE 

Es ist unt rsagt, rg nd in T il d r 
Längsträger zum Rich en zu erwä rmen , 
da durch di Erwärmun d m chanische 
Wlderstand und di Elas izität d s 
Metalls verringert wird. 

Das Gesamtteil - vord rer Län sträger -
wird aus zwei Te il en gebildet, die, wie 
nachstehend rklärt, ausg wechselt werden 
könn n : 

Auswechseln des un ren T ·1es 

Das Teii (1) so, wie es vom Ersatztetl­
lager g tiefer wird, ins 2en und mit 
dem ob ren Längst r äg rte11 durch Schw ss­
oder Ha tlö stopfen v rbinclen. 

Auswechs ln des obeten T il s 

Bei Austausch in s 1··ngstr.··gers vor der 
Lini (A) das entsprechende StUck vom 
neuen Holm abtr nn n und du r ch Autog n­
schw issun stumpf mit dm v rblieb n n 
Teil v rbinden. 

Abtr nnen an dem Q1 1erträg r der L nkunR 1; 
d n V~rbindungss ll en d s vord r n 
Längsträ 0 rs 2, 
cl m Winkelbl eh '3 . 

Das Teil so, wi •R vom ErsALZ ~ill g•r 
~elief ~rL wird, insJt%en und mlt cl m 
Bodenbl cli usw. dur c h Sc-hw iss- odJr 
Ha tlBtstopf n v rhind n. 

S-18 



AUSWECHSELN 

Di beschädigt n 
Qu rträg r, Fron 
An s hli ssend di 

austrenn n : vorderer 
b, Radlau, Längsträg r. 

hw ' sspunk t ntfern n. 

An den. V rbindun~ n Längstr-"ger - P dalbl h 
und Längsträger - Bod nble h, di S hw isspunk 
von b iden S iten ausbohren; die am P dal- und 
Bod nbl h bra h n BohruJgen di n n zur 
Ver d s neun T il 

des 

Innerer Teil 

( 1) lö ~ n. 
1l ausschn id n 

hege tr'chelt Lin·e 2) . 
Di Schw ssnäht e an d r Verb ndung 
Qu rträg r- chlie!'li,,;bl eh - L"ngsträg r (3) 
von un n h r auftr nn n. 

Di S hw isspunkc (4) Jnd ( ) lö en ; 
di Blech zwi sch n Radl uf und Längs­

r aus nanderdrücken. 
nder n Schw isspunkt (7) und (8) 

zu id n Seit n auf hren . 
Da Verb ndun~sbl eh (G) ntfernen. 

S-19 

n Seite 

1 



1 

D n Träg r · n (10) und (11) auf in r 
Höh von a. ?5 mm ufschneid n; d n so 
fr e i geword n ll T i 1 (P) nheben , dand t d<1s 
Qu rträ rend na ' il uss n herausg zogen 
w rd en k -nn . 

D p Qu r räger entf rnen. 

Den Längsträg r mit Hil e d s Aufsa z­
bockes Nr.71 anse tzen und dur h eine 
Har tl~tnaht mit dem Pedal- und Bod n­
bl eh v rbinden. 

Ei.nba.u des Qu rs 

Vor dm Ans tz n d s Qu r rä rs 6 Boh­
rung n , 8 mm 0, am V rbindungsbl eh in 
(4) anbringen . 
Den Qu rträg rund das V rbindungsblecb 
wit Hilfe d s Aufsatzbo kes Nr . 71 an­
bringen. 

Oie l ktroschweisspunkt am Querträger, 
am Schliss- und am Verbindungsblech 
wer-den durch Bohrungen, 8 mm 0, erse zt , 
die durch Ll htbog nschw issung oder 
Hartl6tung g schlossen werden. 

D V rbindung Qu r rä er-Schliessb l eh 
- Längsträger durch Lichtbog n-Schw iss­
nä ht e hers l l en . Das Bl eh (P) schliess n 
und autog nverschweissen. 

D n Radlauf anbring n und verschweissen 
(s h Si 21); ebenso das Frontblech 
(sieh S it 16) . 

S-20 
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LIMOUSINE 

VARIABLE 

VARlABL · 

KOMPLETTER AUSTAUSCH 

Je nach Stärk d r Ver ormung gibt es 
zw ' lnstandse zungsmögli hk 'ten : 

1 - Ersatz des kompl tten R dkastens 
2 - Ersatz des Radkasten-Vord rteiles 

Nach Ausbau derbe ch"digten T le d o 
Radlau an folgend n V rbin ungsst 11 n 
lös n : 
- Frontbl e h (5) 
- ob r Längsträger (6) 
- Spritzwandblech (7) 
- Querträg r (8) 
- Luftl<.asten (9) 

Di V rbindungsstellen vorbereiten (aus­
richten und reinigen). Das n ue T il an­
s zen und mit Hilfe d Au satzbockes 
Nr.71 zentrieren . 
Anschliessend elektrisch punktverschw is­
sen. 
Zuletzt den unt eren Teil mit Korrosions­
schuti versehen und auf der gesamten Aus­
senfläche Antidröhnmasse auftragen. 

TEILWE SER AUSTAUSCH 

De ve formten Tele lösen. 
Den auszutauschend n Teil ausschn den 
(sieh gestrichelte Lini ). 
Die Schw-eisspunkte ös n: 

- in (11) am verbleibend n Te 1 
- in (12) am Längsträger, 

Den äusse.ren Teil mit Korrosionsschutz 
und Antid~öhnmasse versehen . 

1 
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~l~1liltl~l~1ljl~i11f 1!~l!l!!~~r:::~:~~~~~~~:::~~:~:~~~:~:~~~:~=:~~~~=~~=~=~~~~~:~~:]il/~ill~ll~lllli!lf ll1l1!1~l1i 
AUSWECHSELN 

LIMOUSINE 
VARIABLE 
VARIABLE SOCIETE 

1 - ober s Distanzblech 
2 - vorderer Türpfosten 
3 - Verstärkung 

Vorder r Türposten 

Di beschädigt n Teile abbauen. 
Die Schw s punkte lös n : 
- am Einsti gschwe ller (4) 
- an d t' Verstärkung (5) und (6) 
- an der Verbind ng (7) 

am unt ren T il d ~ Winclschucz­
scbeibenrahmens (8) 

V rstärkung 

D n Türpfosten abbau n und di Schweiss­
punkte an folg nden St 11 n l ösen : 

- Radkasten (9) 
Spri zwand ( 10) 

u kas t en ( 11) 
Längsträg r (12) 
Pedalbl eh (13) 
Winds hutzscheib n ·hmen (14) 

Vor dem Ansetz n d r T i1e diJ V rbin-
dungsst l l n mi Korrosion s l utzfarb 
str i h n. 
Anschli ss nd dt T i] durch F.1 k rn-
Punktschw i ·sun V rb'nd n. 
An d n Verbindung~n ( 12) 1 ( 16) und ( 17) 
Har lötnäht anl eg n. 
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LIMOUSINE 
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- ·-

AUS WECHSELN 

D Schw 1s punkte in ( 1) und ( 2) His n, d 
S hw i snäht (4) auftr nn n . 
Den neuen Tü p o - n . n tz n, ihn provisorisch 
b f sti en; di Ver t ifung un r dm Dachträg r 
(5) und unt r der Ver s „rkung (6) anbring n. 

Den TUrpfost n mit den Türen au rich n · in (1) 
l,)nd (2) in Dopp lpunktschweis naht ~1nd in (4) 
Hartlötnähte anl g n . 

S-23 
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AUSWECHS ELN 

LIMOUSINE 

VARIABLE 

VARIABLE SOCIETE 

w nn de Türrahm n b i 
nicht verformt wurd , b 
keit 1 das Sp zial rsatzt 
blech" für die Reparatur 

AUSBAU 

in m Aufpra 1 l 
t h d' Mö~li h-
il ussen-

nd n. 

Die Tür, die Verkleidung, die Scheibe 
und die FUhrungsschiene ausbau n . 

Das Aussenblech rundherum abtr nn en ( 1) . 

Oie Schweissnäht an der V rb"ndung 
Türblech - Fensterrahmen (2) bes it·gen. 
W nn nötig, d inn r V rs ifung (3) 
b irichten. 

EINBAU 

Vor Anbringen des ne1,.1en Teiles : 
di - Bördelzon n säubern und Zink 
schutzfarb am Türrahmen auf räg n. 

Ein 1eich · s Dichtband Mastic 297 
im Winkel des Türbleches (4) zur Ab­
dichtung nach dem Bördeln anbrin en, 

Das Blech ans z n 
Lö n"ht in (2) anlegen (drau f achten, 
dass sich d F n er r ahm n ni ch ver­
zieh ) . 

Das TLiraussenbl e h am TUrrahm n umbör­
d ln. 
Nach der Lackierung mi Dich mas e 
Mastic 29 7 au d n Punkt n (M) abdichten. 

Die TLir s h ib und die V rkl 'dung 
n'bau n. 
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LIMOUStNE - VARIABLE -

VARIA BLE SO !::TE 

In (2) mit der Metallsäg 
o· Schweis punkt (3) an 
pfost nbasis und an d r Längsträg r-­
ver „rkung in (4) ösen; die chw iss­
naht (5) au . trenn n. 

Di u tu ausch nde Pr l aus ein m 
i l (1) usschn iden. 

Von d r Ion nseit d s E ns ie s hw 1-
1 rs in 100 mm •breit V rstei ·ung (F) 
an der V rbJndung (2) anbring n . 

Die Verst ifung (F) m t dem neun T il (B) 
punktverschw issen . 
In (C) ein g Bohrung n, </J 8 mm, an­
bringen. 
Das Nu eil ans zen, ausrichten und 
mit dm $ei li h n Bodenb eh punk -
verschweiss n. 
Die Verbindung (2) durcn Autogenschweis­
suni herst llen. 
Di Bohrung n (C) dur~h Hartlötpunkte 
veJ:"s hli ssen . 
Mit Zinn- ade M tall spa h ' l masse d · e 
Ubergän e glätt n. 
Abd hten. 
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AUSTAUSCH 

LIMOUSINE 

1 - D eh 
2 - oberer W'ndschutzscheiben-

querträger 1 
3 - se·tliche V rs ärkung des D h-

räge s 
4 se itlicher Dachträger 
5 - hint r r Dachquer, rä ge r 

Di Dachv rbindung n werd n in (B) an den 
Dachträgetn und in ( 15) am hint e n Da h­
sei enb l ech h rgestellt. 

Ausbauen : di Türen , di Windschutz­
sch ib , die Hecks he ibe, di Dan­
und Si en teilve rkl eidung . 
Die Schw isspunk n der Verbindung 
zum Dachträger n ern n . 

Versc hwe issung mit dem Se· nb1 ech 

Das Dach an den vorderen Trägern und an 
den hint r n S~iten ei l n (D) abtrenn n. 

Das n ue Dach anse tzen und d! Linie (14) 
anzeichn n, die dem Original . eh r itt nt­
spr' ht . 

Von der Linie (14) aus h nd , di Ljni 
( 15) 10 mm dariib r anzeic hn en. 

An d;i.es r Lini wi.r0d eine Autog •n­
Schw issnaht zwisch •n Ua h und S it n­
blech an~-legt . 

\ 
Die vord r n D eh r··g r durch Autf'l~en-
schweissung v rbinden und da s, Dach mi 
den se tlichen Träg rn punk verschw iss n . 

Einbauen : di Tür n, clie Wind sc hu z-
und die lleckscheib . 

S-26 
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A 

Zur H bun!; der Da hsc b li •" wird zu ätzlich eine 
Sc h ht "Kl b r 11 ( 16) am inne n Da humf .ng aufg -

rag n (si he Oi h mi el - Kap t 1 " D v rses V r­
brauch ma rial") . 

B 

16 16 

70 935_ 1 

E 
•. :, · · ! 
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VARIABL· 

VAR1ABLE SOCI 'TE 

Zum Auswe hseln w rd n di Wind~ 
s heib nstr 1 n n (A) izenennt. 

AUSBAU 

Dies itl · hen Türen, die Heckklapp, di 
Windschutzsch ibe und die Dachv rkl iduog 
ausbau n. 
Geg b n nfalls d' 

1 vor Abbau d 
b rich n. 

Kaross ri -Sel n­
r beschädigten Teile 

Die Schweisspunkte rund llOI das Dach ab-
schl ifen und 1Hsen : am Windschutzsch iben­

ahm n bis zu d n S hnitt n (A) und an d n 
V rbind Lll'lß n d s hi11 t r n Da hqu rt-räg rs 
- H kklapp nrahm n. 

EINBAU 

Das neue Teil ansetzen, mit der Wind-
s hutzsch ibe und Heckklapp usri h n 
und rnit Gripzangen aufspannen .. 

n (A) Autogen-Schweissung und an den n­
deren Verbindung n Punkts hweissungen 
durch ühr n . 

V r Anb u d r Da hv rkle dung n ht v r-
8 ssen, das D eh in (M) mit dem D h räger 
und d n vorderen und hinteren Querträgern 
zu v rkl b n (si he Kl ber - K pi 1 
"Dlv rs s V rbrauchsmat rial"). 

Schni t B 

7l6B 

Sc.hn·tt C 
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Vor Model 1975 
Di V rbindungs -Sc hw issnah zwisch n Da h 
und hin rem S ~tenteil wird in (14) ang -
1 gt, um ni ht d OriglnalnahL (13) zu b -
rühren . Nach Ausbau der beschädigt n T il 
di Schw i s punk ·t · n folg nden V rb nd1in gs­
stel l n lösen 
- Wink lbl e h d s hint r n TUrpfost ns 

Stärkung 
- H 
- G päckraumbod nble h. 
Mit dm Meissel d n Kotflüge l in (10) von de r 
Inn nwand brenn n. und dana h d n Ve b n­
dungsrand ( 11) lös n; di Schweissnähe n 
(12) und (18) aufs hn "den . Das neu Tei l 
ans tzen und punktvers hw iss n; di Verbin­
dungen (12) und (18) durch Hartlötung und 
(14) durch Auto ensc hweissung herstell n. 
An d n inz ln n Verbindungsstel l n wie 
vorg sehen Dichtmasse anbrin n. 

Schnitt B 

S-29 

1 
2 
3 

htnL res Sei enteil 
Wink lbl ech d s hint ren Türpfos en 
Verst"rkun d r R ge nrinn 
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1 

ACHTUNG 

An d r Verbindung (24) des Dach-Quer rä- ~;~w:.! 
g rs (Hartlötung) eine Bohrung von ca. '.'.~~ 
5 mm Ourchm sser il'Tl Winkel (25) vors hen , · -
um den Ablauf des in der Regenrinne ang - A 
sammelt n Wassers zu erleichte r n (si he 
Pfei l ) . 

(A) = Gummistopfen , d r als V rsch l us des 
Quert ägers di nt. 

Ab Mod 11 1975 

Die Verbindung d r s it n eile mi dem 
Dach wurd g ä nd rt . 

D R genrinn V rläu· t nicht mehr am hin-
r n Türrahm n , se nd rn am D 1 nLlanA -

Auss rdem wurde die Form der Re~ nrinne 
abgeänder , um die Montag • d r Kunsti-: off­
Zicr l is e iu rmög lich n. 

Das Ersa z il lag r 1 ief r na(•h A1 1F; 1 auf 
der alt n Teil nur noch Seitenteil ' und 
Däch r, Mod ll 1975. 
Die Tei1 e (P) . aI ter A1;s i.ihrung , s nd fiir 
Inn kompl e tten Austausch bei Fahrzeug n 

vor di•s e r Änd rung vorgesfh n. 

1 

1 
1 
l_ 

p 

/ . ., 
' l':O/"/ ____ .. 

1, Mod 11 mit Inox-Z i erleiste 
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MONTAGE 

Zw · Austa.usch-Mögl · c hk · t n : 

am T il 

r AusfUhrun in (2) abtreon n 
und (P) vorab v rschw iss n. 
Oas Ganze am Fahrzeug ans .tzen. 

Austau sch eines Daches b i Fahrzeug n 
vor Mod 11 1975 

Das Da•h muss n d r Zn (Z) abg tr nn t 
w rd n, um den alten Ver! uf d r Regen­
r inne wied r h rzust llen . 

D Montag ein r v m Ersetzt illag r e­
rt n Spezial-Au taus hleist i t 

rford rlich. 
Die Anbrin ung di s r n uen List b d'ngc 
folg nd Änd run d r R nrinnen-Form. 
und zwar in d n Par ien , die ni .h ausg -
w hs~lt w rden : 

den Rand (A) ufbi g n 
dies n Rand nr is n und ab·r nnen : 
Mass C"' 6 mm . 

1976 

auf der 
n S ite 

s und des 
1975 

Bi d n S itenc il n der nun Ksross rie­
AusfUhrung sind di Einbuchtung n an d n 
RUckl uch naufnahm n en fall n, 
Desw iter n wurd n dies nkr chten Be1Uf­
tun söffnung n durch ine waaa rechte 
Öffnung pro S it ers tzt. 

01 E sau: eil lag r 1 · fe n künfci für 
di. . In tands tzung alter Kaross rien 
Sp zial 1le mlt folg nden Abweichungen 
von der früheren Ausführung : 
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7 3 30 6 2 

- nur na ch zw i B lüf t ngsöffnun en . 1 
Di 3. Öffnun g ist vor Monta des Abdeck-
gr 11s mit schijarz r Farb vorzutäuschen. 
Bördelrand an der Rück l euchi: naufn hm . 
Die~ r Rand ist so abzutr nnen, dass er 
mit der Kante des He kbleches fluchtet. 
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AUSTAUSCH KOMPLETT 

VARIABLE 

Zum Aust us h wird d eit n il an den 
L ni n (A) abgetrennt. 

Ausb u 

Nach Ausbau der beschUd"gten Teile die 
Schw~issnäht an olg nd n S el l n 
lös n : 

- in ( t) am hin r. n 'lirpfost n 
- ·n (2) am Radkasten und am seitlich n 

ßodenble h 
- in (1) am H kklapp nrahm n und m 

H ckb1 eh 
- in (4) n d r Seitent 11-V rs ärkung 

bis zu d n L ' nien (A). 

Einbau 

Das n ue T il ansetzen; es mit H"lfe von 
Grip:::angen mit Tür und ll ckkl pp us-
richt n . 

Po l gende Scllw issverb ndung n nl en : 

- Autog ns chweissung an den Lint n (A) 
- H r 1 ,5 t n in C ) und ( 1) 

PunkLschw issung an d n V rbindun en 
KotflLl el - Radkast n . 

S-32 
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/\IJSTAUSCII KOMPl, l~TT ·--. ~ 

Ausb u 

Das HL th an olg nd•n Sc hw•iRs~erbin­
dLing n lc>s n 

- in (A) mit d r Reg nri nn c.le r He k-
k lappe 

- in ( ll) mit d m s it l i che n lk d •nbl e h 

- in (C) mi dem Radkast n 
in ( D) mH dem l::inst iegschw 11 r 

- tn (G) mi d m T!irpfos n d r Vord rt ür 

An d r Verbindung (F') m t dem Dach brau · ht 
d S ·hw ·ssnaht nicht , lö st zu w•rd n. 
Mtt dem M ss 1 das Seitenbl eh im Winkl 
d r Kante ( 1) ahtr nn n. 
Dies Mathod v rhind rt Ver rmung n d r 
Dach-R genrinn. 
Die Kant verbl bt am Fahrzug und da 
n ue S it nteil wird damit üb rd ck nd 

Einbau 

Vor Anbau ä s nun Teil s am Fahrzeug, 
is s ra· sam, cli Innenfläche d s Sei n­

iles in der Fahrzeugfarbe zu la kieren, 
dabei di Schweissnähte sorgfältig abdek­
k n. 

Punktschweissnähte an d n V rbindungen (B), 
(C), (D), (E) un.d (F) anlegen . 

An d r Ve b ndung (A) Schutzgas- oder 
Hartlö punkt anbring n. 

Anschliess nd Mastic-Dicbtmass sowie 
Antidröhnma s un r dem Radka en auf­
t gen. 
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@Cl~ 
HINTßRES SEIT!lNTI•. I 1. - AUSTALl!:iCH 

VARIABLE SOCIETE 

Bei klein r n V rformung 
hint e ~e Se't nt il auch 
au tauscht w rd n. Di 
keit b d ut t in o se 

AUSBAU 

n kann das 
i 1 w i s 

Mögli. h-
Z itersparnj 

Die Schwe1sspunkt e (A) aufb hren. 
Die Sclmittl in e XY 370 mm von de r 
Achse des Kraftstoff-Einfüllstutzens 
entfern t anreissen. 
20 mm hinter dieser Lini in ö fn ung 
von ca. 20 lTil1l 0 bohren, e twa in Höhe de r 
Profilkant:c. 

M t e ·n em Blechknabber (si he Kapi el 
"Werkz eug " ) zu b ·d n Seiten d r Kante 
(Z) das Ble hab r nnen, bis die Spi t ze 
des B1 chknabb r s an die Verstärkung 
stösst . 

Den Schnitt mit e·n r Bl chs h r beenden. 
Den ~usseren Winkel (A) in der oberen 
Partie d s Seit n 11 s mi ·ner S hleif­
sch ibe glätt n. 

VORBERE TUNG 

Von der 1n1.e XY ausgehend einen Rand "on 
10 mm für. die Falzung vors hen . 
An jeder Kant e inen kleinen Einschnitt (2) 1 usführ n, um die dur h d' e Falzung n -
s ahden n Ver formungen a uszugl 'chen . 

H = 5 mm 

-
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Aus inem vom.Ersatz i1lager g li ferten 
T- ll di be ff nd Pr i ausschn . d n, 
d.h. auf ein r Läng v n J70 mm - 2 mm 
(um am Eins hn" · t (5) ein b ss re V r­
b'ndun s i li h und in d r Höhe zu r­
zie] n). 

• 'nbau 

Oi obere P rtie des ßl ch · s in (3) und 
(4) ausrich en. 

lll ! I 
11 1 1 

ill 1 1 1 1 1 1 

n 10 

791.73 

ABBILDUNG ÜBER DEN 
SCHNITT AM ERSATZTE L 

79478 

ABBILDUNG 

des 

79 474 

POSITION DES NEUTEILES 

Neut il 

79479 

Das neu Te il mi Hilfe von Gripzong n an­
setzen . 
Die sich ilberdeck nden Part n mit Hilf 
v n Magneten (6) auf gleicher Höhe halten . 

NOTA Die Innenfläche de n uen Teile , 
lackieren. 

5.35 
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- Puri k hw ls·un ['.\ 

in A (die Ver$chw issung de. ot f lü g l 
mi dem Radk:HH n rfo I g durch El kL rod n 
z. ß. " SClAKY'' (si h K<lpit l 11 W rk:t ug 11 ). 

- Schw i snähte (1), Länge 25 mm , 
in in m Abstand von 2 1111')1 mit :tnern 
S hu zgasschw tssg rät anl g n. 
Anschli ss -nd d" e Näht mit inand r 
v rbind n . 

~ Punktschweissung 

in (7) (Schutzgasschwe'ssung), dab i auf 
das Schweissgeräc so ~eni g Druck w mög­
l ich ausüb n, um Bl echver formun g n zu 
ve meid n . 

79L.75 

M.it ein r S hl fs beib d n W nk 1 (1) 
abrund n . 

J) 

Ein f in Schicht Spa ht lmasse, z.B . Kun t­

harzspa hte in (1) und (7) auftrag n. 
D' R Auffüllen m t Zinn würd e z gross Verfor­
mung n h rvorrufen. 

79477 
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AUSTAUSCH 

Zus~ z l eh Arbe' n z um Auswe hs ln d s 
Kotfl Ug 1 bl eh s oder d H c.kol h s 

1 - Da hqu rtr~ger 
2 - Vers ärkung d s Dachqu rträg r s 
3 - d s G samt il, b steh ncl aus : 

- Verstärkung d s hinter n Si n­
t:eil s 

- äu.ss und nn r Rad käst n . 

Mi hydraulisch n 
Gesamt il anoäh rnd ri 
D n Kraf s to behält r 
sowi alle b sc häd{ 

Zugvorrichtung d .s 
ht en . 
d Verkle"dungen 
T il e ausbau n. 

Die Schw isspunkt an otg nden V rbin­
dung n aufbohr n ; 

- hintere Seit nt il-Verst" rkung, hint er r 
Dachquer räger und hint ere Seit nteil-
V rstärkung. Träg r (4) 

- mit l re 81 eh mic Dachqu rträg r (5) 
- Abd e kbl t: h d r Rückenl ehne (6) 
- innerer Radkast n, Bod nbl e h (7) 
- h nterer Türpfosten, Einstiegs hwel r (9) 
- hint res Ko tflü ge lblech, Heckbl eh 
- sei liehe Bodenbl eh, ßod nblech und 

Längsträger. 
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Die V rbindungszonen glätten . 
Das Ganze ns cz n und prov or is h 
b fes 1gen . 
Das Kotflügelblech ans tz n und di Aus­
richtung d r einzeln n Ve rbindungen über­
pr üfen . 
Punktschw issung , Hartlötnäh und an d~ n 
unzugänglichen St llen Autog nschw is­
sung n durchführ n. 
Verstärkung der hin eren Seit nlei1 , 
Model 1 1976 
Im R hmen d r Karosser' e"nd rung b Mo­
del l 1976 wurde in neu s Abde c kgr · 11 1m 
hinteren S itenblech mon rt . 
Demzufolg musste auch de Aussparun~ in 
der Depp Lwandun g d r hinte en S ·c n ile 
sowie die en sp rechend e Vers hlussplat e 
geändert werden . 
Die Ersatzt illager Jief rn künftig nur 
noch Doppelwandungen der neu n A sfU hrung. 
Wird b i inem ält r n Fa~rzeug di 
Ooppe1wandung aus ewechs lt, muss b i 
Mon a der Versc.hlu s.pl tt _ und d s 
Abde ck rill s a lt r Ausführung d1 Aus­
sp run g in d r Doppel w nclung vergröss rt 
werd en . 

AUS'fAUS H DES ÄUSSEREN RADKASTENS 

_16 

18 

j 5 

1 ·01 .L 1 

15 _ 

----------------

1 15 

al l s n 1ir d r ä111.;s•r · K;:idk.i s r, n (1 5 ) ;1 : 1fif'.• W('('h .; •I L wird. sind 
o 1 g • n d A r b • i. r• n d u ,. h % u i i 1 1 r v n ; 

Am Um f;in g (lh) in •n Sr: linjtl .::i11sfiihrun , rl · I • I (•lnr•n l~;1nd v,in 
c:a . 1'> 111111 s t , J, nl ,H, s rn, 11m s<J111 it di r, Mo nL nf•,t• dt: H nt•1H'll 'l'•i l t·s 
Zil c: rmi'if~li<· l1i::n. IH ' 11,c•f•fi ii•,11np, 1•rfnlgt d11r<'l1 llnrl l i'1t11;i l1i 1• (17 ). 
Es i st r „ t f> mn, rl · ri ;• ·1 i'irdr, ·1 t ·n J ;ind (1H) vr,r d •r Mon t :lp,1• nliz11-

r ~nn n. 



VARIABLE 

VAR ABLE SOCIETE 

Ausb u 

N s S itent il s cli 
S hw isspunkt an d r V rbindung 
s iLli h R g nrinn (1) und V r­
,tärkunR d s H kkl ppenra hm ns (2) 

11 f bohr n. 

Oi R g nrinne a usbau n_ 

EINßAU 

Das n ue T il an tz 11 und mit Grip­
zanA n nkl mmen. 

Da it nt i1 ans tzen und dur h . 5 Bl h-
schrauben () mit d r seitlich n R gen ­
ri.nne v rbinden; di \ rbindungsl Jnien 
z uvor au riL l1t n . 

Da 
di 
schlie 
und di 

und di R g nrinue bnehm n· 
ile v rs hwei·sen, nn ­
Blecllschrauben nr-fe·n 11 

Seit nt il und R g nrinn anbauen. 

V rs hw _· ss n 

dur h Punkt chw Lss11n~ an der \' rbindun ~ 

Ver tärkun~ d s He k · l appe nrahm ns -
s i l · eh - R g n inne 

- dur h Hartlöt 11 nn dr.-r s ~itlicll n 
R g nrinn - H kblech. 

Das it nt 11 v rs c hw iss n. 
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AUSWECHSELN 

VARlAB E 

Si setzt sich zusammen aus : 

- dm äuss ren und inner n Radl uf (4) 
- Einfüllstu zenabd kung ( 1) und hin ere 

S it nteilv rst··rkung (2) 
- der Verst~rkung d s H ckklappen-

-rahmens (J) 

- dem seitl i .h n Bodenbl eh (6) am 1 inks-
seitige.:1 l' i l 

- dem Reserveradka en am r chtss i~ig n 
T il. 

b i in r Dachverformung 
Zl!W e Seitent 11 nur n den 
(A) 

AUSBAtl 

D · ausz11we hs l nd n T i 1 ausbau n. 
Dazu di Schwei sllni n an folgend n 
Verbindun n auftrennen 

B d nblech (6) - Län s äg r­
ch ( 7) 

- unt re V rsL'"rkung ' d s H ckklapp n­
r · hm ns (3) - hinter Trav rse 

- Rad l au ( 4 ) - .ß d n b 1 c h 
- Wink lblech des hinter n TLlrpfost ns 

(5) - S hmu zfänger . 

EINBAU 

Die S hnit linien (A) am nun Teil an­
zeichn n und anschl ess nd das Teil n 
den Linien tr nn n. 

Das neue 11 ansetzen und mi Gripz ng n 
nkl mm n. 

Di Ausrichtung d c He kklapp mit der 
Kaross ri UberprU en. 

Eing Lötpunkte nnbring n und ns hll~s­
send Punkts hweissung durchführen. 

Das S itent 11 anse Z· n und ver-
schweiss n. 

Abdicht n. 
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LlMO SINE 

Ausbau 

Di Schw sspunkte an folgend n Ver­
bindungen lös n : 

seitlich Bod nbl ehe (2) und (3) 
- Län sträger (4) 

Querträger (5) 
Gepä kraumbod nb ech (6) 

- h ntere Kotflügel (7). 

D' Wi-nkelbl ehe ( l) zu 'b iden Seiten 
aufbahren, um d s Heckb l ech freizulegen 

Einb u 

Das neue Teil ansetten, s provis risch 
b fesc · gen, überprü en, ob es mi t der 
G pä kraumhaube fluch et . 
Punktverschw issen. An d rinn ren 
V rbindung (A) ein J-förmig Elek rode 
v rwend n; an der nicht zugäng] chen 
Stell ein L6tnah in (B) anleg n . 
Die Bohrungen n d n Winkelble·h n (1) 
sowie de V rbindung (C) werden durch 
Hartlötseop en verschloss n . 

Abdi ht n. 

AUSWECHSELN 
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VARIABLE 

VARIABLE SOCIETE 

Durch d Öf f nungen (A) kann di Mittel­
partie des H ckbleches ausg beult w rden . 

B · den sei liehen P rti n ist s ratsam , 
hi r zu die RUckl uchten auszubauen. 

AUSWECHSELN 

D n Stossfäng r ausb uen; di Halt runggn 
werden nach Entf rn en de t S itent ilver­
kl idun gen zugänglich. 
Di Schweissnäh e auftrennen : 

in (1) mit dem hint r n Qu rträ ge r 
- in (2) mi dm Schl i ssb l eh 
- ln (3) mit d n hin er n S J ent l n 
- in (4) mit d n unteren W1nk lblech n . 

Das neue T il ans tzen und mit Cripzang n 
anklernm n . 
Punkts chw · ssun~ in l 1), (2) und (1) du.rch­
führ:en . 
In (4) hart l öten. 

...._ 
1<611'-
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LIMO SINE 

1 
2 
3 
4 
5 
6 -
7 

AUSWECHSELN 

eh 

7 
rung 

Die b s häd. ten T il e ausbau n . 
Abtr 1,1n n : 
d Jle kbl eh. di eitlich n ßodenbl he uf d r 
Höh1; der h'nt ren L„n s räg r owi das G p 

.. cknn,rn-
bod nbl eh. 
Di 1 „ n an d n Verb indun n mit : 

( 15 ) . 

Di Verbindung zon n ausTich en und glätt n . 
Di neun Teil an tzen und provisoris c h befes gen . 

PrU en, ob si mit der Gepäckraümhaub 
Punktverschw iss n. 
Abdichten . 

S.43 
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LIMOUSINE 

n r /\ustaus h i.ner rarti d ~ l,nngi;;tr;i g l'rS ist 
mögl i •h , w nn i.n (/\) c>Jn 'l'r nnl ini ang 1 •gL 
wird; di V rbindungsst l l wird K,111t , n KanL e 
,1u o~ nv rs hw isst. 

Mt eine Zugvorr chtun di 
nnähernd aus r eh n und di 

trenn n . 

hint re Pa ti w"eder 
b schädigten Teile aus-

V~ Fahrzeuginn ren her di Schw isspunkte zu 
b id n S icen d r Längsträger und d r W oke l bleche 
aufbahren . 
n· Verbindungszon n reinigen und d S h~eisslinien 
glät en . 
Dien uen Te"l ans tzen, si prov·soris h mit Gr p­
zangcn b sti e n . 
Punk~ rschw issen. 
Oi n cht zugänglich n S· l n vom Fahrzeug nn r n 
her mit Hartlö punk n v rb nden ; di s V rbindungspunkt 
anschli s nd beatb it n, 

Pfe"len markierten V rb ndungen von unt n her 
roschweisspunkt anbringen . 

au get uschten T 11 m Korrosionsschu z, Farbe und 
/1.ntidt:öhnmass versehen. 
Abdi'hten . 
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LIMOUS NE 

VARIABLE 

VARIABLE SOCIETE 

Diese Arb it kann b i Limous n und 
Var abl glich rmass n vorgenomm n 
w rd n. 

Sie wird mit Hil e von zwe· R chtw rk-
z ug n Car.S35 und einer Karo sser·e-Aus­
r cbtvorrichtung oder einem Hebew"nkel 
durchgefUhr. 

De Knick (P), der sich be' einem Aufprall 
in der Krümmung bilden k nn, w rd folgende r­
massen be gerichtet : 

Das Richtw rkz ug Car.S35 montieren. 

Di Ausrichtvorrich ung od r den Hebe­
w·nkel mit den Ösen des Werkzeuges Car.535 
verb nd n und auf Zug brin en. 

Eine Öffnung (A) im Fahrzeuginn ren aus ­
sehne den : C = ca. 20 mm und den Knick 
durch diese Öffnung je nach Spannung 
rich n 

Während der Arbeit die Ausrichtung der 
Hinterachsbefestigung Uberprüf n; die 
darf sich beim Ausri hten der Längsträg r 
auf kein n Fall versetzen. 

S-45 
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1 

Dl Längs träg r mLlssen grund ·ä z1ich zur Karo ~s rle­
mi tt l hs ausge r icht t werden, damit si in jed m 
Fa ll parall l zu inand r s t e h n. 

Di W rk ~ uge Car . 535 n1 mals dur ch In K tc v rb'nd n, 
ohne in Dis an:.-.rohr (1) zwjsch n d n Ösen U ) anz11hrin­
g n. 

Au f d i e Ö f r n u n g ( A ) in P l t t e l ~ g n I n d d ic• s l! m i t 
ini g n L" punk n befestig n. 

l\n s· hlü!SSend mit Dichth ncl Mas ic 29 7 abd!r.hren. 

S-46 
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1 AJ l.,_____rnENTIF_r zr ERUNG_DER LACK_E ~1 ~~ 1 
Identl fiz ierung der serienmässig verwendeten Lacke 

- Der er s t e Buchstabe der Lacknummer gibt 
Auskunft Ubcr den verwendeten Decklack. 

METALLEFFEKT-LACKE 

A Akry lharz lac k 
NA Akrylhar zlack , 1. Qualität 
VR Klarlack 

UNILACK 

C : Nitrolack 
S : Kunstharz l ack 

Die nachfolgende Zahl weis t auf den 
Lackher s t e ller hin : 

1 Renault 
2 Nitrolac 
3 Valentine 
4 Ripo l in 
5 Duco 
6 Vil lemer 
7 l)upont de Nemours 
8 Soudee 
9 Astr al 

10 1. C. T. 
1 1 Sikkens 
12 Ri11shcd Mason 
13 Corona 
14 Herber t s 
15 S rna l ac 
16 1-le rbol 
17 ßoll. ing - Kemper 

- Der folgende Buchstabe zeigt an , in 
we lchem Wert das Fahrzeug gebau t wurde 

F Fl ins 
LH Sandouvi ll e (Le llavre) 

C Creil 
H Har en 
ß ßillancourt 
M Mau beuge 
D Douai 

- Die anschli~ssenden Punkte geben das 
Lacki erband an . 

- Dle darunterstehende dreiste l lige 
Zahl gibt Auskunft Uber den Farbton. 

Beispiel 9 10 NA-l F 

Es handelt sich um einen Akrylharzlack 
der Firma RENAULT , Farbe grün , wel c her 
in Flins auf dem Lackierband 1 aufgetra­
gen wurde. 

Identifizierung der Lacknummer am Fahrzeug 

Die Lacknummer befindet sich 
auf der ober en Partie des 
r echt en Rad l aufs, 

T2 



Einzelne Karosseri 
verklebt, 
von Str b 
haub und 

w rden m· einand r 
n V rbindungen 
(z.B. an Motor-

rkleb n" ist für n inwand-
r eie V rstei un d r Kaross ri r to r ­

de li h, 

B im RENAU T 12 st das Da h mit dm ob -
r n Dachträgers · rr verkl bt. 
Nah Austausch e ines Dachs ist d'ese 
V rbindung unerlässli h, damit die no -
wend ge Haltbarke it sich rg s t llt isc. 

Hi rfür ist ein Zweikomponen n-Kleber 
vorg sehen. w lch rauf Kuns 
hergestellc ist und folg nde 
hat : 

- ein pastenartig Kun s tharzmasse 

- eine Flüss'gk it, dem Härt r. 

Die M' schung g mäss der Gebrauchsan­
weisun~, dl d r Packung b ili gt , 
herst l len : 

8 TEILE KUNSTHARZM.ASSE 
TEIL HÄRTER 

VERUNRE N GUNG DER LACKOßERFLÄCHE 

B N uwag n mUssen V runreinigun n d r La .kob rfläch 
chn ]\ st ns l aut n c hstehend n Angab n en f rnt werd n. 

- F' ugrost 

Mit e iner 10%-i gen Oxalsäure l6s un g was hen und mi klar m 
Wass r na hspUlen. 

- Zem nt: ablageru~gen 

Mt Wasser votwaschen, dann li Ablagerungen mit einer 
4%-i n Essigsäur lösung ntf rnen und mit klar rn Wasser 
na hspül en. 

Abw sch n und ns hl ess nd p 1' r n. 

- Baumharz 

Mit Alkohol oder T r p ntin reinig n . 

Farbn b l od er - spri z r 

Mt v r g'·llt rn Spi i tu s od r Wh te-Sp'd ntf ern n. 

Eventu 11 vorhanden e Spritz t: vom Unt rbod n chutz sind 
eben . alls mit h nd I übli h m Spiri us bzw. Wh t - pir1t 
zu ntfe n n. 

T3 
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A - Alkydharzlacke 

- Nach der einwandfreien Vermischung von 
Lack und VerdUnner muss ~efil t cr t wer­
den, auch dann, wenn die Spritzptstole 
ein Filter in der Lackzufuhr besitzt . 

Die zu l ackier ende Fläche muss e inwandfrei 
trocken und nochmals mit einem Staubbinde­
tuch abgewischt sein : 

- Einen dünnen Lackfilm (Schl eier) auf die 
f r isch grundierten Fl ächen auftragen , um 
ein immer mögliches zu plötzliches Auf­
weichen zu verme iden. 

- Einen Augenblick wa r ten, damit diese 
dünne Schicht haf t et (besonders bei 
Fa rb tönen mit geringer Deckfä~igkeit, 
wie z . B. helle Gelb- und Rottöne sowie 
einige Metalleffektfarben. 

Sobald der Lack a nget r ocknet ist (er soll 
nicht am Fin ger abfärben , jedoch etwas 
klebrig sein) : 

- eine erste "nassl!" Schicht auft r agen 

- wiederum kurz warten, bis der Lack 
haftet und eine zweite "nasse" Schicht 
aufspritzen . 

Bei einer Ganzlackierung des Fahrzeuges 
brauchen keine Wartezeiren zwischen den 
einzelnen Spritzvorgängen zu liegen, da 
bei einer Tempera tur von 20°C die Zwi­
schenräume für ein Antrocknen voll aus­
r e i chen . 

Bevor das Fahr zeug in die Trockenkabine 
ges t ell t wird . empfi ehlt s i ch eine Warte­
zei t von 10 - 15 Minuten , damit e in Teil 
der Lösemittel sich bereits vorhnr ver­
flüchtigt hat. 

T4 

ß - Ac„yl lia r z lacke 

Gleiche Empfehlungen wie unter Ka pH e l /1. , 
im Hinbllr·k a u f das Fll tern. 

- Eine erste leich t e i edor h nasse 
Schicht auftragen . 

7 bis 8 Minuten· warten, d.:unit die l,öse­
mittel sich verflüchtigen. 

- Eine zweite normal starke , nasse 
Schicht auftragen. 

Wiederum mindestens 5 MinuLen warten. 

- Eine dr i tte doppelte nasse Schicht auf­
spritzen und die Lackierung sofort an­
schliessend mit einer l e i chten we ite r en 
Schicht beenden , wobei der Spritzabstand 
etwas grösser sein soll te (be i Metall ­
effektfarben) . 

- Bevor das Fahrzeug in die Trockenkab i ne 
gestellt wird , es 10 Minuten stehen 
lassen, um e ine höhere Lac kspannung zu 
erzielen und e i ne langsame Verf l Uchti­
gung der Lösemittel zu ermögl ichen . 

Die Einbrennzeiten , die von den Her­
stellern angegeben werden, gelten für 
•remperaturen, die r eel 1 am Lackfilm 
vorhanden sind . 

Beispiel : bei 30 Minuten bei 85°C. 

WICHTIG : Für die Grundierung der zu 
lackierenden Bleche 

- für Alkydharzlacke : 
ausschliesslich A1kydharz- Grundierungen 
uvd entspr echende Verdünner verwenden 

- fUr Acrylharzlacke : 
ausschliesslich die von den einzelnen 
Berstellern empfohlenen Grundierungen 
und Verdünncr ve rwenden. 



1~ SC IIUTZ IJEI< K!JNS TSTOFFVl~RZIER UNGEN 

Wird cf ~s PiJhr% •111•, nacl1 rJ ur f. ac kI ~rung mi lnfra­
rot!~L ra l il •rn H.I •r in · in •r Kahln · g •troc.kn , so 
·111p~i ·hlt •s s l · l1? di • Kun l:i t s lrJ r f v · r zierung·n 
( l~rc ,nl gr i 11, 11 inl <: r ·s S · i •nf ·ns t r g r i1 l, Rück-
1 •1 1d1t k. f)J) •11, I< ·s•,l·nr i nn ·nz i •rl •is •n) mit •in •r 
/\bei ·c ·kun g (Wr1 l l • od c.•r ·i.n •n nass n La pp ~nJ z u 
.-C'l','iL %• n odt·r 11 li • r nu·,rnl ~11~ n. 

NOTA - 8 ui Fahrzug n, <li in de r Trock •nkabin u 
g troc kn e t w~rd ~n, i s t ms e r fo rd rllch, 
d n Kr a ft sto fb ·hälter ausz ubaue n . 

ROHKAROSS'EN 

Die vom Er sa t zt illager g li ferten Rohk rossen 
hab n e ine wi sse Schut1.~chicht. 
Vor Lac kierun g n r sol che n Kaross 

n w de r di e wei ss Schutzschicht m t 400-er 
Schleif papi r na ss abschl ifen 
oder abe in dünne S hicht Grundierung 
aufspritzen (nicht schlei n); si he auch 
Hef H- 030 des MR 003. 

Anschliessend d n Lackaufbau wie üblic h durch­
führ n. 

T5 
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I ,~ 1 1----_ scHWARZ_LACKIERT_E TEILE---1 ~~ I 

1 

Bel diesen Fahrzeugen ist ab Modell 1976 
das Heckblech schwarz l ack~ert, Ref. 698. 

Nachs t ehend e rsehen Sie die zu lackierende 
Fläche. 

78795 
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1 ™' ~. _L_ACK!ERUN_G DER ZI_ERFELGEN-----11 r ~ 1 

Nach Reinigung und Auf r auhen der Felge 
das Rad abdecken (siehe MR 003 - H.030) . 

Die gesamte Fe l ge lackieren (Farbe , 
Ref . - Nr. 605 - AluminJum -) und anschlies­
send trocknen l assen, bevor die dunkle 
Farbe· (Ref . -Nr. 169) auf ge tragen vtird. 

Das Werkzeug Car . 569 verwenden. 

Die Fel ge aufse t zen und die Schablone, 
die jeweils 1/3 der Felge abdeakt , aus ~ 
richten. 

Während des Spritzvorganges die Schabl one 
andrücken. Eine Sprit zpistol e mit schwa­
chem Druck, maximal 2 bar, verwenden, um 
Lacknebel zu vermeiden. 
Nach dem Spr itzvorgang die Schabl one um 
1/3 verdrehen, um den 2. Fe l genabschnitt 
abzudecken. 
Den Spritzvorgang wiederhol en . 
Ebenso beim l etzten Fe l genabschni tt vor­
gehen. 
Nach Lackierung der Fel ge die Abdeck­
schablone reinigen . 

7()170 1 
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1 

Nach Austausch verschweisster oder abnehmbarer 
Karosserieteile bzw. nach Ausbesserungsarbeiten 
an der Karosserie muss eine Behandlung mit dem 
Original-Korrostonssthutzmittel durchgeführt 
werden . 

Das zu verwendende Schutzmittel "RENAULT" 
wird unter der Nr . 77 0 1 393 124 i n 60 l-Fäs­
sern (50 kg) geliefert. 

Dieses RENAULT-Schut zmittel (SPR 532) bil­
det beim Härten einen gut haftenden Film, 
der auch unter extremen Betriebsbedingungen 
(salzhaltige Luft, Streusalz usw . .. . ) 
einen wirksamen Schutz bietet. 

T8 

Aufzutragen ist das Schutzmittel unter den 
Vorderkotflüecln, den Seitenblechen , den 
vorderen und hinteren Radkästen, dem Kraft­
stoffbehälter , den Bodenblechen us w . ... 
Besondere Aufmerksamkeit ist den Stellen 
zu widmen, die dem Sprltzwasser stark 
ausgesetzt sind. 
Sollten versehentlich Spritzer dieses 
Sc~utzmittels auf den Lack gelangen, so 
können diese mit Spiritus entfernt we rden . 



SPEZIALWERKZEUGE 

I N H A L T 

BEZEICHNUNG DER SPEZIALWERKZEUGE 

KAROSSERIE (Car.) 

HEBEZEUGE 

SONDERWERKZ UGE 

SPEZIELLE AUSRUSTUNGSGEGENSTÄNDE 

ABDICHTUNG DER KAROSS ·RIE 
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KLASSIFIZIERUNG DER WERKZEUGE 

Man kann di in ein r Automobil-Werkstatt benötigen Werkzeuge in folgende Gruppen 
unterte"l n 

GRUNDWERKZET;JGE 

De zur Reparatur al e Fabrz ugtypen er­
forderlichen GRUNDWERKZEUGE, w ehe in all n 
Werks ätten vorband n sein müss n, s"nd in d r 
Spalt "Klassifizi rung 11 durch :i.n "01' 

gekennie"chnet. 

UNERLÄSSLICHE SPEZIALWERKZEUGE 

Di UNERLÄSSLICHE SPEZIALWERKZEUGE sind in 
d r Spalte 11Klassifizi rung" durch ein '' X" 
g kennz ichn t. Sie sind fiir die einwandfr e i 
Durchführung der gä ngt sten R para ur n 
unerl' l i h . 

ZWECKMÄSSIG SPEZIALWERKZEUGE 

D ZWECKMÄSSIGEN PEZIALWERXZEUGE sind in der 
Spalte 1'Klass "zierung" durch ein "U" 

ek nnze chnet . Si dienen der Arbei ts-
rle chterung und trag n zur Z .iteinsparung 

bei. 

ZUSATZ- ODER ERSATZWERKZEUGE 

0 

X 

u 

z 
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u 

u 

74187 

u 

Car . 08-03 

Bestell-Nr . 00 01 218 203 

Fahrbar Rollenuntersätze 
zu Car. 08-02 

Car. 08-04 

Bestell-Nr. 00 01 218 204 

Fahrbare Karosser e-Richt­
bank 

Car. 27 

·Bestell- Nr . 00 01 235 800 

Kontrollehre f ür Bodengruppe 
und m hanis he Te· 1 

C . 27-01 

Bestel -Nr . 00 01 235 801 

T s r zu Car. 27 
(Austau ht il) 1 

._ __ __.___.__ _ ________. 

U-3 



U-4 

u 

u 

u 

Car. 323 

B s 11-N~ . 00 00 032 300 

H ndbetät"gte Auftr gpis ole 
für Dichtmasse in 
Kartuschen (180 ·m3 ) 

Car . 338 

Bestell-Nr . 00 00 033 800 

Schraubendreher Nr . 1 für 
TACL-Schrauben 0 3 mm 

Car. 339 

Bestell-Nr . 00 00 033 900 

Schraubendreher Nr . 2 für 
TACL-Schrauben , 0 4 und 5 mm 

u Car . 340-0 1 

B stell-Nr. 00 00 034 001 

Schraubendreher Nr . 3 für 
TACL-S hrauben, 0 6 und 7 mm 
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u 

u 

Car. 341 

Bestell-Nr. 00 00 031 100 

Schraubendreher Nr. 4 für 
TACL-Sch'rauben, 0 8 mm 

Car. 405 

Bestell-Nr. 00 00 040 500 

Ständer für Kunststoff­
schutzb züge 

X Car. 438 

z 

Bestell-Nr. 00 00 043 800 

Montagewerkzeug für Zierrahmen 
der W ndschutzscheibe und 
der He kscheib 

Car. 438-01 

B 11-Nr. 00 00 043 801 

Er a zkl amm r (kl n 
Ausfi.ihrung) 
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Car. 438-02 

B stell-Nr. 00 00 043 802 

Ersatzklammer (grosse 
Ausführung) 

Car. 439-02 

Bestell-Nr . 00 00 043 902 

Kon rollehr ür die Aus-
rich ung der u rd r nun ren 
Qu rlenker 

Car . 479-01 

ßestell-Nr. 00 00 047 901 

Satz Aufsatzböcke (6 Stück) 
zu Car . 08-02 und Car. 08-04 

Satz Austauschbö ke zu 
Car . 479-01 

Car. 479 - 02 N 70 - 0000047902 

Car . 479-03 Nr . 71 0000047903 

Car. 479-04 Nr . 72 - 000004 7 04 

Car. 479-05 r . 73 - 0000047905 

Car . 479-06 Nr . 74 - 000004790E 

Car . 479-07 Nr . 75 - 0000047907 
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X 

X 

Car. 535 

Best 11-Nr. 00 00 053 500 

Werkzeug (2 Stück) zum Rich en 
der hinteren Län~s r äg r 

Car. 550 

Bestell-Nr. 00 00 055 000 

Ausbauwerkzug fUr H ck­
klappenschloss 

Ca-r. 563 

B stell-N-r . 00 00 056 300 

Schraubendreher für 
TORX-T30-Schraub n 

U Gar. 569 

Bestell-Nr. 00 00 056 900 

Radabdeckung zur Lackierung 
von Z erfelgen 1 

1------~-------' 
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U-8 

X Cr. 652 

Bestell-Nr . 00 00 065 200 

Schraub ndreher filr 
TORX-T20-Schrauben 
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X 

Ch . 12 

Bestell - Nr. 00 01 318 100 

Hebevorrichtung 

Cha. 28 0 

Bestell-Nr. 00 00 028 000 

Aufsa z für fahrbaren 
Wagen hebe 

u Ch • 408 

Bestell-Nr. 00 00 040 800 

Satz Hül sen (2 Stück) für 
fahrbaren Wagenheber (zu 
v rwenden mit Cha. 280) 
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76.312 A 

0 B stell- Nr . 00 01 237 201 

Handpresse für Dichtmass 
Mas ic 306 zum Abdichten der 
Sch iben und abnehmbaren 
KaTosseriete le 

Z Bestell-Nr. 00 01 237 202 

Aus tau sc hd Use zu 
B s 11-N . 00 01 237 201 

u B-stel l-Nr. 00 01 332 800 

u 

Pneumatische Dichtmassenpresse 
zum Auftragen von Dichtmassen 
aus Kar Lu schen (150 m1 ) 

M. S. 571 

Bestell-Nr. 00 00 057 100 

Sprengring-Montagegabel f i.ir 
7 mm Sprengringe 

....,. _ _____________________ ..,__...&., _ ____________ _ 
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75100 

A 10 - 150 B 

Halbautomatisches Schutzgas­
schweissgerät mit Drahtvor­
schubaggregat, Punktschweiss­
und Z itregl rvorrichtung 

ESAB FRANCE 

In der Bundesrepubl i k 
Deutschland w nd en Sie sich 
bitte an Kjellberg-ESAB GmbH 
Postfac h 100763 
5650 - Solingen 

CARBOFLUGAS 200 P 

Halbautoma tisches Schutzgas­
schweissgerät mit Drahtvor­
schubaggregat , Punktschweiss­
und Zeitreglervorrichtung 

OXYDRIQUE FRANCAISE 

In d r Bundes epubl ' k 
Deut s hland werden ähnliche 
Geräte ~. B. vin d n Firm n 
OALEX und ARO vertrieben 

MRS 20 

Pneumatische Bl echsäge 

ATLAS-COPCO FRANCE 

Händler in der Bundesr publik 
Deutschland wenden sich bitte 
an Fa. Atlas Copco 
Deutschland G.m.b.H . 
Post ach 47 
4300 - ESSEN 

FACOM 257 

Federkörner 

Händler in der Bundesrepublik 
Deutschland wenden sich bitte 
An Fa. Jürgen Enge hardt G.m.b.H. 
Leipziger Str. 67 
5600 = WUPPERTAL- ELBERFELD 

.,_ ________ ~_<_{<_fr'_«_[<_t --~-N_-*_«_, ___ 7_5_1_3_e ____ __. __________________ 1 
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74925 

?5167 

ARO NR 169 

Punktsc-hweisszan 

CE -S !AKY 111 W 

Händl r in der Bundesrepublik 
Deutschland w nd en s eh bitte 
an Fa. DALEX 
Postfach 194 
5248 - WISSEN/Sieg 

2008 - 1092 K 

Elektrodenhalter und Elektroden 
zum Verschwei$sen der hinteren 
Seitenteile 

CES - SCll\KY 

Händler in der Bundesrepublik 
Deutschland wenden sich bitte 
an Fa. DALEX (siehe oben) 

106450 
Elektrodenhalter und El k roden 
zum Verschwei send r hinteren 
Seit rrte 1 e 
103402 
Elektrodenhalter und Elektroden 
zum Verschweissen d r hinteren 
Seitenteile und der hinteren 
Dachpartie 
AR 0 

ffännlu r i. d . BRD wenden Hch 
lll 1 <111 l !l:KA - Schwi!i ss t c hnik 

040 .' 11ss 26 , H l'h Rtad en sL r. 13- 17 
(1,1 , ,r111a l ARO) 

Pn umatischer Meissel H 25 
Blechfalze 1920-80 
ATLAS - COPCO FRANCE 
Händler in der Bund srepublik 
D utschland wenden sich bitte 
an Fa. Atla Copco Deutschland 

Meissel B 17 
Blechfalze 373 R 
M I R 

1 lländler in der Bundesrepublik 
Deutschland wenden sich b tte 
an den örtlichen Fachhandel 

L--...-_ _ _...__,__ _ ______. 

U-12 
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Konischer Fräskopf für 
Bohrungen von 3 bis 50 mm 
Typ Nr. 1 0 3 bis 14 mm 

Nr. 2 0 8 bis 20 mm 
Nt. 3 0 16 bis 30,5 mm 
Nr. 4 0 26 bis 40 mm 
Nr. s 0 36 bis 50 mm 

BRENDLE 

Händler in der Bundes~epublik 
Deutschland wend n sich bitte 
an den örtlichen Fachhand 1 

Daue rmagnet zum Ansetzen und 
Ausr'chten von Karossei-ieteil n 

.AEMB 

Händler n der Bundesr publik 
D utschl and w nden s eh b tte 
an d n örtl ch -n Fachh ndel 

Bl chspanner '320 
- Dr istufig (j nach durchzu­

führend er Arb it) 
Punk rh zung i n der zu 
gl ä t nd n Zoo 

- Stromzufuhr 220 V- inphasig 
ARDWELL Sid'rurgi Forges et 

Fonderies 
In d r Bundesrepub l ik 
Duschland wird ein ähnlich s 
G rä.t von d r Fa . Wiel~'nd r & 
S hil 1, Wi thohstr. 7 
7220 - VS-S hwennin g v rtrieben 

Pne umelisch er ßJ. ~ hknabb r 
- Le i s Lun~ bis 9/ 10 mm BI e h 

b;: w. 12/10 Aluminium 
- S hnltt g~R· hwlndigk it m/mln 

S .hnitthr •lt, : 5,6 mm 
r, wkht 0,9 k '1, 

DESOUTTßR-vcr r I b n durch 
F;i • ME(;t\NA IR 

Tn d r ßund · r e pt.Jbl i k 
Deuts ~hl nd wf rd in Hhnl ich s 

v r r i. ·be n 

C ät von d •r Pa. Blnc:k & 1 
D·r. k r, 627 1 - JDST~TN-WfiRS DOR~-

L--,-__ ______._____.__ ___ 

U-13 



71 111 

Bl hknabb r Nr. 1 mit 
Schneid 

EMDA 

In der Bundesr publik 
D utschland wird ein ähnliches 
G rät ( Typ HAZET 11 1963,r) m 
Fa hhand lt vertri b n 

S hrau bzwinge 520 zur r-
1 icht rung von Punktschw is s ­
arb iten - in dre Grössen 
vorhand n 

FACOM 

Händl er in d r Bund srepublif 
D ut s hland w rd en s i c h bitte 
an 
Fa . J . Engelhardt 

2 5 mm b l Aluminium 
- .'chni tgeschwindlgk it 

l , 8 m/min 
- G w i · h t 1 7 kg 
DESOUTTE!l - v rt rieb n durc-11 

~II~ ANAIR 

Ein ähn lich · Ger:iL (Typ /\T 01) 
w1rd vnn der Fa . ßl~rk & 
D rk r g li e t e t 

Pn uma ischer Vibrations­
Schle"fer mit Staubansaugung 
AS 195 
- Gewicht 2 3 kg 
- F'l" h <l r ~khlu'fplnl c.• 

215 x 11 3 mm 
- a rb it e t trock n 
- War ungseinheit wird 

emp ohl en 
M I R 1 Ein ähn liches Gerä wird von de 
Fa . Festo , 73 - Essling n, 

, gel f rt .__,_--~------
U-14 
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Schweisspunkt-Entferne JVP 318 

PICKAVA T - v rtrieben durch 
METALFIX 

Händl r Ln de BRD f ' nd · n 
Dhnl. h W- rkz u~ be i d r 
P~ . Roth nb r e r 
lle id l be r g r Str. 1 3 
6000 Pr enkfur /Main 

Meissel R 77 zum Trennen von 
Schwei spunkten dünn r Bleche 

REST ' AGRAF 

Händler in der Bundesrepublik 
Deutschland wenden s'ch bitte 
an den ar 11 hen Fachhandel 

ENS. 148 820 

Zugv rri·h · ung für 
Ka osserie-R"chtbank 

CELETTE 

Ein ähnl 'ches Gerä \olird von der 
F . Ga t her, 4020 METTMANN, 
geliefert 

Haltekrallen EK 130 und 
V r bi ndungsrohr EK 129 

Zus tzgerä zu ENS 148 820 

CELETTE 
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1932-1 
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Bard lzang fUr ßl -eh bl tu 
in r Stärk von 11 1nx i 111111 1 1111 11 

HAZ T 

Händl r n der Bundesr publ k 
Du s hland wenden sich bit 
an d n artl hen F chhandel 

REN 1303 
Scharn·erbolzen-Auszieher 
REN 1303- 1 Ausz hdorn 

FENWICK 

Händl r in der Bundesrepublik 
Deuts~hland finden ähnliche 
Geräte im Fachhandel 

Lackschutzhaube 

BORDES PEINTURE 

Nr. 00 80 689 900 

Rad-Abdeckhauben 

Händl r n der Bundesrepubl k 
Deutschland w nd sich bit 
an Fa . Josef Senner 

Deisenhofener Weg 1 
8021 - STRASSL CH be 

Grünwald 
Tel . 08170/452 
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Sprühvorrichtung AIRLESS 673-
90 12 für Rostschutzmittel 
- Pumpe fire-ball 
- R duzierventil Obis 7 bar 
- P stole mit Z-Gel nk und 

R inigungsvorrichtung 
Aufsatzdeckel für 60 kg-Fass 

FOG-GRACO 

Händle n der Bundesrepublik 
Deutschland finden ähnl ehe 
Gerät im Fachhandel . 

1 
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2 kg-Dose mi 2 Tuben Härter 
B stell-Nr. 08 56 669 700 
Härter, Dosis für 1 kg 
ß st 11-Nr . 08 56 669 800 

Kaross riespachtel 

1,1 40 1-Dose mit Katalysator 

B st ll-Nr. 77 01 400 455 

" SINTOFER VERRE"-Spach l zum 
Ausbess rn der Kuns stoff­
Stossfäng r 

250 g-Mischung m' t 1 Fl sch 
Härter 

Best 1-Nr . 77 01 400 085 

Kaltkleber für Karosserie­
teil 

0 , 10 l•TutJ e Nr. oa !>u 6f. 5 300 
(),;> 1~T1Jt; 1~ Jr, !'"i~, ~ ~r: ~) ~l OO 
P,il1u11tr, f , Aut t·~9cp1!, e,J 

(Rr son ) Nr , 00 01 :? lü 300 
( B,:,~tik~ Nr. 77 01 391 <l l6 
1 0 cm ' •Tube SC ... ~, r (Cfll,)l~yJolnt) 

N r. 7? 01 400 4t.-i 

160 c m 3 -P•ironc c hw;,rz C 1-\nl~YI O 111 1 
Nr. 77 Ol .\00 447 

1 kg,Oosc sc hwerz (CholsyJolnl l 
Nr, 77 Ol 3 91 850 

Olchtm u~ "307'' n:. r T l;, r! mtcrr hm n und 

Kot ' lu~o l 



O, l O l •TtJb Nr . 08 SG 5 7 00 
0 , 25 l ·Tlr l"-e Nr, 08 51; ·C:l 60 0 
:? l•Oose mi t 6 a 1ro n e n 

N r. 00 01 3 1 7 1 00 
l !'.i 0 cm3 -Tube wel~s (C '1 0 l$ YJo 1111J 

Nr. 77 01 40 0 443 
180 cm •PalrOI'~ V,,,,, (C n,)l~rh'lln l) 

JI, 11 01 ~cc, 446 
J l<g-00 C we ,1~ t.• l,ll'1,•;l ll t) 

N~ 77 01 3~ 1 84 9 
f),d 1tm ~•l "2\i?" H,r 5ci111,.•rfs nah to 
( u'1lrn~ ~· n 011 d) 

0,10 1-Tube Nr. 08 56 665 500 

0,25 1-Tube Nr. 08 56 665 600 

Patronen für Spritzpistol e 
Nr. 00 01 316 200 

Dichtmasse '1306" für W'nd­
schutzs heib nrahmen und Fug n 
der abnehmbar en Karosser i il 

K ns 
A - 20 Dreikant~Dichtstre f n 

a 650 mm Nr. 0855555700 
B - 45 Rund-D'ch str ifen a 

650 mm, 0 4,7 mm 
Nr. 77 01 400 505 

Dichtmasse : 
A - zwischen Bodengruppe und 

Aufbau 
B - zw ·schen den Auflagefl äch n 

geschraubter Kaross r 
teile 

120 cm3 -Tube 

Bestell-Nr. 08 56 614 300 

Kleber "NEOFLEX 62" für Gummi, 
F"lz, Stof: , Kunstleder u w • • • 

L-------~---1 
U-19 
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148 m1 - Tube 
R s t 11-N . 77 0 1 90 54 2 

0,9 1-D 
B st ell-Nr . 77 01 390 54 3 

Super-Plast ' kkl ber "MINESOTA" 
f ür S ossf äng r gummis und 
An 'dr"hnplat n de'I'." Motor­
haube 

140 cml-Tube 
Bes ell- r . 77 01 39 1 613 

1 1-Dose 
Best 11-Nr . 77 01 39 1 614 

Kleber "BOSTIK 1400" ür Dach­
verkl e idung 

Tube 50 cm3 und 
Srühdose 180 cm3 

Best Jl-Nr . 77 01 400 693 

Kleber "LOCTITE 312" und 
Aktivator "LOCQUIC NF 312 1' zum 
Kleben von Innen-Rückspiegeln 
an der W.ndschutzscheibe 



•'· • 
•' 1 

•· 

7~916 

76 803 

S 1-KaP stet 

Bestell-Nr. 77 01 400 201 

Universal-Ren gungsmi tel für 
Kunststof -Stossf~nger 

20 g-Srpühdos 
Bestell-Nr. 77 01 400 097 

18 oz-Sprühdos 
Bestell-Nr. 77 01 401 143 

Ent ' rostungs- und Schmer­
mittel für Türschlösser 

400 cm3 -Sprühdos 

B st 11-Nr. 77 01 392 204 

TEROSON - Rostl~s rund 
Sc hmiermittel 

125 cm3 -F as h 

Best 11-Nr. 77 01 400 684 

c' J - ELF Nr. 9 - ZU)"' S harni r­
bolz ns·hrn rung 

73 (', 7 1 ....__._ __ ___._ ___ 
U-21 
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10 Platt n 
500 x 500 x 1,4 mm 

B st 11-Nr . 77 01 391 160 

S lbs klebend An idröhn­
platt n T•R.OSON, Typ TERODEM 
SP 1 

60 1-Fass (50 kg) 

B st ll-Nr. 77 01 393 124 

Un erbodenscht1t z RENAULT 
"SPR 532 11 
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+I 
1 kg-Packung 

Best 11-Nr. I7 01 391 842 

Lö zinn 

1 kg-Dose 

Bestel -Nr. 77 01 391 725 

Lö paste LOMY 

800 m-Rolle 

Bes ell-Nr. 77 01 391 639 

Fuselfreie Re nigungswatte 
Supe WS 

SO m-Rolle 

B stell-Nr. 77 01 392 424 

Selbstklebendes Pap. r zum 
Ausbau g sprungener Wind­
schu tzscb iben 
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100 m-Rolle 

Bestell - Nr . 77 01 400 504 

Plastikfoli "KLEGECEL" zum 
Abdichten der Türkäs ten 
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INFORMAT10NS SERVICE 
SERVICE INFORMATION 

SERVICE·INFORMA TIONEN 
SERVICE INFORMATION 

INFORMACIONES SERVICIO 
INFORMAZIONI SERVIZIO 
SERVICEINFORMASJONER 

SERVICE INFORMATIE 
SERVICEINFORMATION 

3 

JUNI 1977 
EDITION ALLEMANDE 

R1170 • R1171 • R1177 - R1179 
R1330 • R1337 -R1338 •R2360 

,lRENAULT12 
VERSCHRAUBTE KAROSSERIETEILE 

RENAULT 12 

Information für Werkstatt, ET-Lager 

Arbeitscoden : 
4587 - VA - BEFESTIGUNG DER ZIERLEISTE . 

DER MOTORHAUBE 0,3 h 
Anbringung der Motorhaube mit neuem 
Styling bei Fahrzeugen alter Ausführung 

ZIERLEISTE DER MOTORHAUBE 

Nach Auslauf der Lagerbestände der Motorhaube, Modell 1975, 
Bestell-Nr.77 01 453 540, mit aageschweissten Befestigungen für 
die Zierleiste wird nur noch die Motorhaube - Bestell-Nr.77 01 459 093 -
geliefert. 

Diese Haube weist keine Befestigungspunkte 
für die Anbringung einer Zierleiste auf 
und sie muss folgendermassen hergerichtet 
werden: 

- Eine Linie entlang den anzubringenden 
Bohrungen entsprechend der nebenstehen­
den Abbildung ziehen. 
Sieben Bohrungen - 0 2,5 mm -
einarbeiten. 

80446 

See. 04.22 

Toua les draits d'auteur 1111 ri11rvi1 6 lt n,gia N11iaNl1 d11 U1i111 Rmuli. La reprodutti11 au la trldUtliH •••• partielle du 111h11t docu111nt ai11i que l'111m111ioi du sy1U111 da n• irotaga da rMir111ca du pikes de racb19a 
sant illlldites sm 1'1ut1risatlon icrite et pr6llabl1 d1 la R6gie N1tio11l1 des Usines Ruault. © Rigi1 Nllio111l1 des Uslm RENAULT 1915 

F ,A, D.Ok. E. lt, N • N L.S. (] ~ J:, f C> Omina l)li linauudcute.o•r R,N.11.R • • r.,o.,m .. ,. nToo . r.o,oy<on ' "" " " .. "" """" " 77 O 1 41.,.? <;? Q 



- 2 -

- Ansch1iessend Blindnieten der Marke ''POP" einsetzen. 
Diese Nie'ten sind formgleich mit den früher ange­
schweissten Teilen und werden von den ET-Lagern 
unter der Bestell-Nr.77 03 072 140 geliefert. 

76503 

- Die Anbringung und das zu verwendende Material 
sind identisch mit den klassischen POP-Nieten. 

Diese Montage ändert nicht die Anbringung der 
Klammern und der Zierleiste. 

2 
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• 

INFORMATIONS SERVICE 
SERVICE INFORMATION 

SERVICE•INFOR MA TIONEN 
SERVICE IN FORMATION 

INFORMACIONES SERVICIO 
INFORMAZIONI SERVIZIO 
SEAVICEINFORMASJONER 

SERVICE INFORMATIE 
SERVICEINFORMATION 

R1 170 -R 1171- R1177 - R 1330 
R1337 

MÄRZ 1976 
EDITION ALLEMANDE 

," RENAULT12 
ELEKTRISCHE AUSRÜSTUNG 

Arbeits-Goden RNUR 

DRAG 

RENAULT 12 

Information für : Werkstatt 

8024 - KA - Aus- und Einbau des 
Scheibenwischermechanismus 
Bei Fahrzeugen mit neuem 
Armaturenbrett ohne Konsole 

8180 - KA - Aus- und Einbau des 
Scheibenwischerm chanismus 
Bei Fahrzeugen mit n uem 
Armaturenbrett mit Konso e 

Siehe gültigen Arbeitsrichtzeiten-Katalog 

SCHEIBENWISCHER 

In dies r Mitteilung werden Aus- und Einbau des Scheibenwischerrnechanisrnus 
bei den Fahrzeugen RENAULT 12 mit dem ab Modell 1976 montiert n neuen 
Armaturenbrett beschrieben. 

1,7 Std. 

2, 0 Std•. 

Sämlliehi Urheb1rrecht1 liagan bei der Rdgle Netlonala du Us inas Reneult Nachdruck oder Obersetzung, selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Veiwendung dar Ersatzteilnummern und das Numerierunguy1t1m1 
sind nicht g11t1tt11 ohne besondere tebriftlichi Genehmigung dtr Rigie Nationale das Usinu Renault © Rigi1 National, des Usim RENAULT 1978 

F,A.D.Dk.E.lt.N.NL.S. • t Oooslns orlgln ux executes par la A. N.U.R. Prlnted In France - s a1~P -PAa1s 
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AUSBAU 

Der Ausbau von Armaturenbrett und Instrumententafel ist nicht erforderlich. 

Die Batterie abklemmen . 

Ausschliessiich bei R 1177 und R 1337 : 

- die Befestigungsschrauben der Konsole 
entfernen 

- das Massekabel an der Uhr abziehen 
- die Handbremse anziehen und die Sitze 

maximal zurückschieben; dann die Kon­
sole um den Gangschalthebel drehen. 

5 

Die beiden Befestigungsschrauben (4) 
der Heizbetätigungen entfernen und diese 
aus dem Armaturenbrett herausziehen. 

Die Gehäusehalbschalen des Kombischal­
ters abbauen. 

Nachstehende Befestigungsschrauben ent­
fernen, damit das Ablagebrett nach 
unten gedrückt werden kann : 
- die 6 Schrauben (1) an der Verstärkung 

der vorderen Türpfosten 
- die 4 Schrauben (3) der Armaturenbrett­

befestigung 
- die 3 Kunststoffzapfen (5) an der 

Spritzwand 
- die Mutter (6). 

3 

1 



Die Scheib nwischerarme ausbauen. 

Die äusseren Befestigungsmuttern (A) 
der Scheibenwischerachsen entfernen. 

Den St cker vom Scheibenwischermotor 
abziehen . 

Diez~ ite Befestigungsmutter der 
Halteplatte entfernen. 

Den Scheibenwischermechanismus von 
der rechten Lenksäulenseite her heraus­
nehmen. 

EINBAU 

- 3 -

Di Ausbauarbeiten in umgekehrter 
Reihenfolge durchführen. 

Die Wischerarme bei in Endstellung 
befindlichem Motor anbringen. 

72475.1 
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INFORMATIONS SERVICE 
SERVICE INFORMATION 

SERVICE·INFORMATIONEN 
SERVICE INFORMATION 

INFORMACIONES SERVICIO 
INFORMAZIONI SERVIZIO 
SERVICEINFORMASJONER 

SERVICE INFORMATIE 
SERVICEINFORMATION 
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R l170 -R1171-R'l177 - R1330 
Rl337 

JUNI 1976 
EDITION ALLEMANDE 

RENAULT 12 

,~ RENAULT12 
CHARAKTERISTIKEN Information fUr Werkstatt 

Ersatzteillager 

- MODELLE 1977 -

Diese Mitteilung enthält Änderungen und Hinweise, die ausschliesslich die Fahrzeuge 
RENAULT 12 - Modell 1977 - betreffen. 

WICH_TIG - Die aufgefUhrten Änderungen gelten nicht fUr alle Fahrzeugausführungen. 
Sie treten überdies nicht alle gleichzeitig in Kraft, sondern gehen nach 
und nach in die laufende Serienfabrikation ein. 
Es ist daher auch nicht mBglich, anzugeben, ab welchen Fabrikations­
nummern die Änderungen eingeführt werden. 

Si11tlich1 Urlltl11111tht1 li1g1n bti der Regie N11ianal1 des U1iftl1 R1niult Nachdruck 1d1r Üb11111Zuag. 11lb11 auuigsw1i11, der vnrlh1g1nd1R U11t11l1g1 sowie die V1r11ellllu111 der E111tttei11u11111111 ull ,11 Nu11tri11ungny1i-
1ild 1icbt t1Sht1lt el111 bu011tl111 sc•rifllich1 Guthmigung dtl Rigl1 N11ioHl1 dn U1i1u Rmull R'9i1 Nlli111l1 du Usim RENAULT 19111 

F,A.D.Dk.E.lt.N.NL.S. • C> Daaalnt orlg lnaux •xöouth per la R.N ,U ,FL Prlntod In f'ranc11 -

77 01 440 558 



EINSTELLWERTE 

Fahrzeugtyp Motor typ 

R. 1170 L 810 A7 
R. 1170 TL Verdich-
(Österreich) tung 
R. 1330 L 8, 5/ 1 

R. 1170 TL 
810 B7 (ausser Verdich-Österreich) tung R. 1330 TL 9,5/1 R. 2360 

* 810-02 
R. 1170 TL Verdichtung 
R. 1330 TL 8,5/1 und 

7,6/1 

2 

MOTOR 

Zündver- Zündzeit-
stell- punkt 
kurven ~KW 

R268-C34 0 ~ 1 

R280-C52 10 : 1 

R268-C34 6 + 1 -

Leerlauf 
U/min 

775 

775 

775 

Vergaser i. eo 

SOLEX ** 
SEIA 

ZENITH 
IF8 2,5 

bis 
SOLEX 3 
SEIA-A 
ZENITH 

IF8 

SOLEX 4 SEIA 

~·- -

* Für einige Fahrzeugausführungen. 

VERGASER 

** Öffnung der Drosselklappe auf 63° begrenzt. 

~ Fahrzeugtyp R. 
R. 

SOLEX 
SEIA 

'~ Bezeichnun 694-694-1 
- - - -- -

Lufttrichter 24 

Hauptdüse 127,5 

Luftkorrekturdüse 155 

Leerlaufdüse 49 

Gemischanreicherung -
Nadelventil (nun) 1, 5 

Mindestöffnung der Drossel-
klappe (grosse Kälte - mm) 0,80 

Schwimmerstand unterhalb 
der Dichtfläche (rmn) 12,4 
Mischrohr X 1* 

Econostat (Spitzenan-
reicherung) 80 

Beschleunigungspumpendüse 40 
Hub der Beschleunigungs- mit 
pumpe (mm) Nocken 

---- -

Drosselklappenwinkel (mm) 3,4B 

* Ausrichtung der Luftkorrekturdüse 

**Beieinigen Fahrzeugausführungen 

1170 L R. 1170 TL R. 1170 TL 
1330 L R. 1330 TL - R. 2360 R. 1330 TL 

ZENITH SOLEX ZENITH SOLEX ** 
IF8 SEIA-A IF8 SEIA 

V 10309 A 651-1 V 10315A 710 

24 24 24 24 

A 118 127,5 A 118 127,5 

N ° 4 155 N ° 4 155 
--

57,5 49 57;5 49 

- - - -
1, 5 1, 5 1,5 1,5 

1, 05 0,80 0 . 90 0,80 

- 12,4 - 12,4 

- X 1* X 1* 

- 80 80 

- 40 - 40 
- . -

22,8 D1it mit 
Nocken 22,8 Nocken 

4,62 3,48 4,62 3,48 
1 1 

~~ 
~ 78100 

l 
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EINSTELLWERTE 

ZUndver- Zündzeit ... 
Leerlauf Fahrzeugtyp Motortyp stell- punkt 

U/min Vergaser % eo 
kurven ~KW 

R. 1177 810 E7 R248-C34 0 ~ 1 775 WEBER 2,5 
bis R. 1337 810 F7 R280-C34 12 ! 1 625 in "D" 32 DIR 

3 

VERGASER 

R. 1337 R. 1337 
Fahrzeugtyp R. 1177 R. 1177 

Wechselgetriebe Automatik-Getriebe 
Kennzahl WEBER WEBER 

32 DIR 21-T 32 DIR 39-T 
Bezeichnung 

1. Stufe 2. Stufe 1. Stufe 2. Stufe 

Lufttrichter 23 24 23 24 

Hauptdüse 117,5 11 O 122 115 

Leerlaufdüse 70 60 70 60 

Luftkorrekturdilse 135 100 160 120 

Mischrohr F 53 F 6 F 53 F 6 

Beschleunigungspumpendüse 55 60 

Nadelventil (tmn) 1, 7 5 1,75 

Schwimmerstand (IIml) 7 7 

Mindest<Sffnung der Drosselklappe 
(grosse Kälte (mm) 0,75 bis 0,85 1, 10 

Öffnungsspalt der Starterklappe, 
pneumatisch (mm) 8 7 

Öffnungsspalt der Starterklappe, 
mechanisch (mm) 5 4,5 
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[ELEKTRISCHE AUSRtlSTUNG j 

!NSTRUMENTENTAFEL 

Gemeinsame Kontrollampe für das Brems­
system (ICP- oder NIVOCODE-System) sowie 
die Handbremse für alle Modelle des 
RENAULT 12-Progtamms. 

Zur Funktionskontroile der Lampe die 
Handbremse anziehen. 

FAHRZEUGBELEUCHTUNG · 

R. 1177 - R. 1337 

Anstelle der Känguruh-Scheinwerfer werden 
Scheinwerfer mit Halogen H4-System ftlr 
Fern- und Abblendl cht montiert; diese 
weisen gegenüber den her\<.ömmlichen Schein­
werfern folgende Vorteile auf 

- verdoppelte Lichtintensität 
- um 30 bis 40 % grössere Sichtweite 
- um. 40 % erhöhte Lebensdauer 

Die Halogenlampe darf nur in einen dafür 
vot'gesehenen Scheinwerfer montiert werden. 

INNENBELEUCHTUNG 

Die Stromversorgung von Handschuhfach­
und Gepäckraumleuchte ist mit der Fahr­
zeugbeleuchtung gekoppelt, d.h. a·e 
Lampen brennen nur, wenn auch letztere 
eingeschaltet 1st. 

ZfiNDKERZEN 

Alle Typen (ausser Schweden, ~ustraiien, 
Kanada). 
E ektrodenabstand · 0,55 bis 0,65 mm. 

BREMS SYSTEM 

RAUPTBREMSZYLINDER 

Einbau einer Zweikreisbremsanlage mit 
Tandem-Hauptbremszylinder bei den filr 
Frankreich best:imrnte11 Fahrzeugen sowie 
bei eiaigen weiteren Fahrzeugausftihrungen. 

Dies.e Tandem-Hauptbremszylinder haben ! 

- Anschlüsse für die Bremsleitungen mit 
metrischem. Gewinde 

- je nach ~us~üstuug eine B~emsd~~ck­
abfallanzeige (ICP-System) oder ein 
NIVOCODE-System (Abfall des Brems­
flüssigkeitsstandes) am Deckel des 
Ausgleichbehälters. 

Bei Fahrzeugen mit NIVOCODE-System kann es 
vorkommen, dass der Bremsflüssigkeitsstand 
im Ausgl eichbehäl ter bei einem bestinnnten 
Verschleissgrad der Bremsbacken so weit 
absinkt, dass die Kont~ollampe am Arma­
turenbrett aufleuchtet, ohne dass eine 
Undichtigkeit im System vorliegt. 

HINTER.RADBREMSEN 

Eine Öffnung in der Bremsankerplatte der 
GI'RLING-Bremse ermöglicht es, die Stärke 
des Bremsbelages obne Ausbau der Brems­
trommel zu überprüfen. 



Anordnung der Kabel: 
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ZUBEHÖR 

ANSCHLUSSE EINES AUTORADIOS 

Die Kabel für den Anschluss des Autoradios 
sind bereits verlegt, so dass der Einbau 
keine Schwierigkeiten bereitet. 

Identifizierung 

RENAULT 12 L. die beiden Kabel sind vom 
Kabelstrang abgeleitet und an diesem in 
Höhe des Pedalwerks mittels Klebeband 
befestigt. 

Pluskabel mit isolierter Steckbuchse. 

Massekabel f~eiliegend. 

RENAULT 12 TL: die beiden Kabel befinden 
sich an der Verbindung des Kabelstranges 
hinter dem Armaturenbrett. 

RENAULT 12 TR/TS : die beiden Kabel 
befinden sich am Durchgang zwischen 
Armaturenbrett und Radiokonsole mittels 
Klebeband am Kabelstrang zur elektrischen 
Zeituhr. 

KAROSSERIE 

SICHERHEIT 

Montage vo,n Aut0matik-Sicherheitsgurten für 
die beiden vorderen Sitzplätze. 
Es sei bei dieser Gelegenheit nochmals 
darauf hingewiesen, dass an den mittleren 
Türpfosten zwei Befestigungsbohrungen vor 
gesehen sind, so dass die Befestigungsh~he 
des Gurtes je nach Gr~sse des Fahrers bzw. 
Beifahrers gewählt werden kann, 
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IS 1 A 
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bis IS 68A 
bis 1$ 4B 

GÜLTIGE 15-MITTEILUNGEN IM MR 178 
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ANALYTISCHES VERZEICHNIS 

ALLGEMEINES 
Besonderheiten der Modelle 1 979 ___ ________ _ _ 

ABNEHMBARE KAROSSERIETEILE 

Zierleiste der Motorhaube ____ ____ _______ _ 

Verschweisste Nieten (KSM) ______________ _ 

Sicherheitsgurte • Ausführung mit Verriegelungszapfen ____ _ _ 

Automatik-S icherheitsgurte • Freigäng igkeit der Gurt-
Umlenkvorrichtung _____ ____________ _ 

Spezialwerkzeug Car. 759 • Kontrollehre zur Überprüfung 
der Befestigungspunkte der mechanischen Aggregate ______ _ 

Austausch und Schutz der VorderkotflÜgel _________ _ 
Verschlussdeckel des Kraftstofftankes _____ ______ _ 

Kleben von Metallteilen auf Glas _____________ _ 

ABDICHTUNG 

Ermi1tlung von Undichtigkeiten ____ _________ _ 

Vertrieb von Dich tmasse gegen Wasserundichtigkeit ______ _ 

VERSCHWetSSTE KAROSSERIETEILE 

Kontrollehre für Befestigungspunkte des Lenk.gehäuses _____ _ 

Kontrollehre für Befestigungspunkte des Lenkgehäuses _____ _ 
Anbringung von Spezial-Austauschtei len __________ _ 

LACKIERUNG - GERÄUSCHDÄMPFUNG 

Mischtabellen, Modelle 1978 ______________ _ 

SPEZIALWERKZEUGE - MATERIALIEN 

Empfohlene Produkte für d\e Reparatur von Mechanik und 
Karosse rie ___ ______________ ___ _ 

Herstellung eines Türschlüssels _____________ _ 

Ausrüstung der Karosseriew erkstatt ____________ _ 

Befestigungsteile Car . 831 _______________ _ 

ACHTUNG 

Bezeichnung 
Ablage 

Best . 
Nr. 

MR178 MR17 1 

IS 3A 

IS 1A 

IS 2A 

IS 63A 77 01 444 250 

77 01 442 529 

IS BA 77 01 440 305 
IS 10A 77 01 440 325 

IS 12A 77 01 44.Q 408 

IS 15A 7701 440881 

IS 59A 77 01 443 979 

IS 64A 77 01 444 6Ö2 

IS 66A 77 01 444 371 

IS 23A 77 01 441 462 

IS36A 770 1442347 

77 01 441 548 

•77 01 441 780 

IS 41A 77 01 442 810 

IS 38A *77 01 442 57 1 

1S28A 7701441679 

IS 3B •77 01 442 704 

IS 58A 77 01 444 149 

IS 48 77 01 444 458 

Die mit einem* versehenen Mitteilungen wurden in der Bundesrepublik Deutschland nicht verteilt . 
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